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1. Johdanto

Taustaa

Jarvenpaan kaupungin kaupunkikehityksen palvelualueella toteutettiin 1.11.2023-15.9.2024
ymparistoministerion avustuksella llmastoviisas johtaminen ja suunnittelu -
kehittamishanke, jonka toisena paatavoitteena oli tukea Jarvenpaan keskustan kehittymista
ilmastoviisaasti.

Hankkeessa teetettiin kevaalla 2024 ulkopuolinen selvitys vaikuttavimpien ja
kustannustehokkaimpien, ilmastoviisautta (vahapaastoisyytta) edistavien keinojen ja osa-
alueiden tunnistamiseksi Jarvenpaan kehittyvan keskustan tyokokonaisuudessa. Lisaksi
hankkeessa laadittiin tama tyokirja, jossa on kuvattu, miten vaikuttavimpia
hiilineutraaliuutta edistavia ratkaisuja voidaan Jarvenpaan kehittyvan keskustan
tyokokonaisuudessa edistaa.

Jarvenpaa on asettanut tavoitteeksi olla hiilineutraali kaupunki vuoteen 2035 mennessa
seka paastoton, jatteeton ja kestavan kulutuksen kaupunki vuoteen 2050 mennessa.
Toisaalta keskusta on yksi Jarvenpaan kehityksen ja kasvun painopisteista. Yleiskaavatasoa
tarkentava ‘Kehittyvdn keskusta’-visiotyo tulee ohjaamaan keskustan kehittamista.

Tyokirjan tavoite

Tyokirjan tavoitteena on tukea ilmastoviisauden edistamista Jarvenpaan kehittyvan
keskustan tyossa ja tarkentaa, mita ilmastoviisaus tarkoittaa kehittyvan keskustan
visiotyossa. Tyokirjan laatijoiden toiveena on, etta siihen kootut ilmastoviisaat ratkaisut
otetaan laajasti mukaan kehittyvan keskustan visiotyohon ja myéhemmin tarkempaan
suunnitteluun ja toteutukseen.
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Kaupunkisuunnittelussa tehtavat ratkaisut vaikuttavat hyvin pitkalle tulevaisuuteen. Nyt
tehtavat suunnitelmat ovat ratkaisevia siina, voidaanko hiilineutraalisuus saavuttaa
tavoitevuoteen 2035 mennessa. Kaupunki tulee muuttaa hiilineutraaliksi kdytannossa
kymmenessa vuodessa. Se tarkoittaa, etta nyt laadittavien kaavojen ja suunnitelmien tulee
olla toteutuessaan kaytannossa sellaisia, ettad ne eivat lisda paastoja.

Sisalto

Tyokirjaan on koottu ratkaisuja, joiden arvioidaan olevan ilmastoviisauden kannalta
merkittavia, tuovan ilmastosaastojen lisaksi muita hyotyja, seka olevan mahdollisimman
toteuttamiskelpoisia Jarvenpaan kehittyvan keskustan tydssa. Tyokirjan laatimisessa
hyddynnettiin hankkeessa teetettya ulkopuolista selvitysta seka muista lahteista koottuja
ratkaisuja.

Lisaksi tyokirjaan on koottu hankkeessa tunnistettuja avainprosesseja, joita tulee kehittaa
ilmastotavoitteiden edistamiseksi. Naista prosesseista asemakaavoituksen
ilmastovaikutusten arviointia seka tontinluovutus- ja suunnittelukilpailua on jo kehitetty ja
pilotoitu taman hankkeen aikana, ja ne on kuvattu tyokirjaan tarkemmin. Muita prosesseja
on kasitelty suppeammin.

Ymparistoministerion rahoituksen painopisteiden vuoksi hankkeessa ja tassa tyokirjassa
ilmastoviisautta tarkasteltiin erityisesti kasvihuonekaasupaastojen vahentamisen ja
hiilineutraalisuuden edistamisen nakokulmasta. Laajemmin ilmastoviisaus kaupungeissa
tarkoittaa myos ilmastonmuutokseen sopeutumista ja varautumista, mutta niita sivutaan
tyokirjassa vain pintapuolisesti.
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1. Johdanto

Vaikuttaviksi tunnistettuja ratkaisuja

Ratkaisevaksi tekijaksi vahahiilisyyden edistamisessa Jarvenpaan keskustassa on tunnistettu
rakentamisen paastojen hillitseminen. Keskeista on sailyttaa ja hyodyntaa olemassa olevia
rakennuksia purkamisen ja uudisrakentamisen sijaan. Tama kuitenkin edellyttaa
innovatiivisia ratkaisuja ja tapauksesta riippuvia investointeja. Jos uudisrakentamista
tehdaan, ohjaamalla siita vahahiilisempaa esimerkiksi asettamalla

rakennukselle hiilijalanjaljen raja-arvo tai ohjaamalla puurakentamiseen voidaan saada
aikaan merkittavia paastovahennyksia tavanomaisiin rakennustapoihin

verrattuna. Hiilijalanjaljen raja-arvon asettaminen on naista kustannusvaikutuksiltaan
vahaisempi ratkaisu, mutta molemmat ratkaisut edellyttavat uusien toimintamallien
kehittamista.

Merkittaviksi tekijoiksi nousivat lisaksi kestava kaupunkirakenne seka lilkenteen paastojen
vahentaminen vauhdittamalla uusiutuviin kayttovoimiin siirtymista ymparistévyohykkeen
avulla seka rajoittamalla pysakointia. Pysakoinnin rajoittamiskeinot voivat tuoda
kaupungille saastoja, kun tilankaytto tehostuu ja tuloja kertyy maksullisesta pysakoinnista.
Toisaalta rakenteelliset pysakointiratkaisut edellyttavat investointeja, kun taas lihasvoimin
liilkkumista ja autoilun rauhoittamista voidaan edistaa myos edullisin tavoin.

Kayttamalla vahahiilisia materiaaleja esirakentamisessa voidaan vahentaa merkittavastikin
paastoja ja saavuttaa myos taloudellisia sdastoja. Keskeista on liséksi parantaa olemassa
olevien rakennusten energiatehokkuutta, mihin kohdistuvat investoinnit maksavat itsensa
suhteellisen nopeasti takaisin kustannussaastojen kautta. Vahahiilisten materiaalien valinta
peruskorjauksessa voi vaatia lisdinvestointia, mutta mikali peruskorjatun kohteen
energiatehokkuus paranee, voi se maksaa itsensa takaisin lyhyessakin ajassa.
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Monen toimenpiteen kohdalla kustannusvaikutukset ja takaisinmaksuajat ovat hyvin
riippuvaisia tapauksesta ja toteutustavasta, ja kustannukset ja saastot voivat kohdistua eri
toimijoille. Kaikki tehokkaat toimet eivat valttamatta lisaa kaupungin kustannuksia, vaan
voivat kohdistua muille toimijoille. Markkinatilanne ja alueen houkuttelevuus ovat keskeisia
tekijoita siina, miten kustannuksia halutaan kohdistaa eri toimijoille niin, etta saavutetaan
kuitenkin esimerkiksi halutut kasvutavoitteet.

[lmastoviisauden kannalta on jarkevaa tuoda lisaa rakentamista nimenomaan keskustaan,
kavely- ja pyorailyvyohykkeelle ja nykyrakenteen osaksi: tama tukee kestavaa ja
sekoittunutta kaupunkirakennetta. Toisaalta rakentaminen tarkoittaa vaistamatta paastoja,
joten on aivan ratkaisevaa minimoida paastot rakentamisesta ja liikenteesta, vaikka asukas-
ja tyopaikkamaara kasvaa.

[lmastoviisauden ndkokulmasta on tarkeaa, etta valtetaan tiivistamasta siten, etta
rakennettaisiin viheralueille tai aiemmin rakentamattomille alueille. Kaupunkirakenteessa
olevat viheralueet ja viherrakenteet ovat arvokkaita mm. viihtyisyyden, varjostuksen,
miellyttavan pienilmaston, hulevesien kasittelyn ja sopeutumisen nakokulmasta.
[Imastoviisauden nakokulmasta tiivistamista tulisi ensisijaisesti tehda korottamalla nykyisia
rakennuksia tai siten, etta esimerkiksi pysakoinnin ja autoilun viemaa maa-alaa keskustassa
vahennettaisiin ja sijoitettaisiin uutta rakentamista tai kaupunkivihredaa ennen pysakointiin
ja autoiluun kaytetyille alueille.

Jotta ilmastoviisaus voi toteutua, ja hiilineutraalisuus saavutetaan, tulee ilmastoviisaus ja
paastojen vahentaminen ottaa huomioon kaikissa suunnittelun ja toteutuksen vaiheissa.
Lisaksi on tarkeaa tunnistaa ratkaisujen kytkeytyneisyys: ratkaisujen vaikuttavuutta voidaan
lisata toteuttamalla toisiaan tukevia ratkaisukokonaisuuksia yksittaisten toimien sijaan.

[lmastoviisaan suunnittelun ja johtamisen tyokirja



1. Johdanto

Jatkokehittimisen kohteet

Kehittyvan keskustan visiotyon seka myohemmin tarkemman suunnittelun ja toteutuksen
edistyessa on oletettavaa, etta |0ydetaan tassa tyokirjassa esitettyjen ratkaisujen lisaksi
muita ilmastoviisautta edistavia ratkaisuja. Toisaalta jotkut tassa tyokirjassa esitetyt
ratkaisut saattavat osoittautua jatkosuunnittelussa nyt arvioitua haastavammiksi tai
vahemman merkittaviksi, ja niinpa ratkaisut tarkentuvat suunnittelun edetessa.

Kehittyvan keskustan tyon edetessa tarkoituksena on kehittaa ja pilotoida myos niita
avainprosesseja, joihin hankkeen aikana ei viela syvennytty. Tavoitteena on, etta hankkeessa
opittua hyodynnetaan myos laajemmin Jarvenpaan kehittamisessa.

Nykyinen kehitys osoittaa, etta sopeutuminen ilmastonmuutokseen on hillinnan ohella
valttamatonta. Kaupunkiluonnon vaaliminen, varjoja ja viileytta tuova vehreys seka sade- ja
lumensulamisvesien hallinta ovat tarkeita sopeutumisen nakékulmia. Vaikka sopeutuminen
on tarkeaa, sita ei ole kasitelty tassa tyokirjassa kovin laajasti, vaan sen kannalta
merkittavimpien ratkaisujen ja edistamisen kannalta keskeisten prosessien tunnistaminen ja
kehittaminen vaatii jatkotyota.

Tyoryhma

Tyokirjan kokoamiseen on osallistunut Jarvenpaan kaupunkikehityksen asiantuntijoita
erityisesti kaavoitus-, liilkenne-, asuminen ja ymparistoyksikosta. Tyokirjan laatimisen
tyoryhmaan kuuluivat projektisihteeri Emilia Haatainen, yleiskaavasuunnittelija Mika
Heikkila, erityisasiantuntija Essi Himalainen, ilmasto- ja ymparistopaallikko Salka Orivuori,
kaupunkikuva-arkkitehti Maria Suutari-Jaasko ja arkkitehti Werneri Vaha-Impola.

w

Hankkeessa 26.8.2024 jarjestetyssa lopputydpajassa myos muut kaupunkiorganisaation
asiantuntijat ja johtajat paasivat tutustumaan tyokirjan luonnoksen sisaltoon ja
kommentoimaan sita. Kiitokset kaikille tyohon osallistuneille ja tydkirjaa kommentoineille.

Toivotamme inspiroivia lukuhetkia!

llmastoviisaan johtamisen ja suunnittelun hanketiimi
Jarvenpddssé 22.10.2024
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2. llmastoviisauden tavoitteita kehittyvan keskustan
visiotyohon

[lmastoviisas johtaminen ja suunnittelu -hankkeessa muotoiltiin seuraavat ilmastoviisauden tavoitteet kehittyvan keskustan visiotyohon:

O

O

Jarvenpaa on hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa ja paastoton vuoteen 2050 mennessa.
Jarvenpaan kehittyvassa keskustassa kestavalla tavalla elaminen ja toimiminen on helpointa.
Kehittyvan keskustan tyossa viestitaan kaikille sidosryhmille aktiivisesti ilmastoviisaudesta.

Kehittyvan keskustan tyossa kaikissa suunnitteluprosesseissa tunnistetaan ilmastovaikutukset ja edistetaan ilmastoviisaita ratkaisuja jo
suunnittelun varhaisessa vaiheessa.

Suunnitellaan sopeutuvaa kaupunkiymparistoa ja varmistetaan kaupunkivihrean maara ja laatu kehittyvassa keskustassa.
Rakennettua ymparistoa kehitetaan hiilineutraaliksi.
Kehittyva keskusta vahvistaa tiivista, sekoittunutta ja kestavaa kaupunkirakennetta.

Kehittyvassa keskustassa vahennetaan autoriippuvuutta suunnittelemalla kestaviin liikkumismuotoihin perustuvaa liikennejarjestelmaa.
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne

Rakennetussa ymparistossa paastojen vahentamisessa keskeisessa roolissa on kestava kaupunkirakenne. Kestava
kaupunkirakenne mahdollistaa kestavan elamantavan ja lilkkkumisen, tehokkaamman infrastruktuurin toteuttamisen
sekd vahemman katukilometrien rakentamista.

Kaupunkirakenne pyrkii tarjoamaan fyysiset puitteet kestavan elimantavan toteutumiselle. Kaupunkirakenteen
nakokulmasta korostuu kestavan elamantavan kaksi tekijaa: kestava liikkkuminen ja eldaman laatu - eli sosiaalinen,
kulttuurinen ja myos yksilollinen kestavyys ja hyvinvointi. Nama voi pelkistaa siten, ettd isompaa

mittakaavaa ohjaa kestavan liilkkumisen tavoite, sijaintien ja etdisyyden merkitys lilkkkumisvalinnoille, kun

taas konkreettisessa ymparistossa merkitsevaa on kaupunkirakenteen tarkempi laatu. Molemmat mittakaavat kuitenkin
tarvitaan, jotta ymparistosta syntyy aidosti kestava ja aidosti kestavaa elamanmuotoa tukeva.

Kaupunkirakenteen ytimessa ovat keskukset ja niiden muodostama keskusverkko. Keskuksen sijainti esim.
raideaseman yhteydessa kytkee sen osaksi laajempaa kestavaa seuturakennetta. Kuntakeskuksen paakeskus

tarjoaa lahipalvelujen lisaksi kuntatasoiset palvelut, alakeskukset tdydentavat palvelujen saavutettavuutta kutakin
aluetta koskevin lahipalveluin. Keskuksen ja sen vaikutusalueella voidaan soveltaa kestavan rakenteen

nakokulmasta esim. vartin kaupunki —konseptia, joka pyrkii huomioimaan palvelujen saavutettavuuden myds kestavilla
kulkumuodoilla kohtuullisessa ajassa, nain edistden kestavan

liilkkumisen elamanmuotoa. Jarvenpaan taajamarakenne, kunnan keskusta ja

kolme alakeskusta kaikki asemanseutujen laheisyydessa ja toisiinsa kytkeytyen, tarjoaa hyvat

edellytykset kehittaa Jarvenpaata kestavana kaupunkirakenteena.

Kunkin keskuksen sisalla kaupunkirakenteen tarkempi laatu luo perusedellytyksia keskuksen vetovoimalle ja
elinvoimalle, lahisaavutettavuudelle, houkuttelevuudelle ja elavyydelle, koetulle ja toteutuvalle elaméanlaadulle. Keskeisia
tekijoita ovat mm. ympariston tiiviys ja sekoittuneisuus, palvelutarjonta, hahmotettava ja lahisaavutettavuutta tarjoava
korttelirakenne, katu- ja julkisen tilan eldvyys ja turvallisuus, kaupunkiympariston houkuttelevuus olemiseen,
kohtaamiseen, kavelyyn ja pyorailyyn. Jarvenpaan keskusta asemanseutuna ja kuntakeskuksena palveluja,
kaupunkimaista tiiviytta ja monipuolisuutta, ruutukaavamaisella perusrakenteellaan ja kdvelykatuytimelldan
tarjoaa hyvan pohjan kehittaa sita eteenpain kestdvan elamanmuodon keskuksena.
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne

Tekijoiti

Kestava kaupunki ja kaupunkirakenne on kokonaisuus, joka vaatii usean tekijan yhteispelia toimiakseen ja toteutuakseen. Tunnistettuja tekijoita ovat mm.

Palvelujen sijoittuminen: Jarvenpaan merkittavin palvelukeskittyma on Jarvenpaan keskusta, tata tukevat kolme aluekeskusta seka asuinalueille sijoittuvat lahipalvelut. Lisaksi on muita

palvelukeskittymia. Palvelujen sijoittamisessa oleellista on muodostaa riittavan elinvoimaisia ja monipuolisia keskittymia, jotka yhdessa riittavan lahelle sijoittuvan vaeston kanssa

muodostavat palvelujen sailymisen ja kehittymisen edellytykset seka niiden kestavan saavutettavuuden.

* Keskustassa kavelykadun varsi ja Mannilantie * Asemanseudun palvelukaupungin » Kaveltavan keskustan eheyttaminen ja
korostuvat, seka pistemaisina Prisma ja K- vahvistaminen. vahvistaminen tekee kestavan elamantavan

Citymarket. * Ruutukaavakeskustan vahvistaminen. kaupunkia, kestavan liikkumisen kaupunkia.
* Asemanseudussa palvelut niukempia.

Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan nyky-
yleiskaavoja taydentden ja tarkentaen.
Yksittdinen kohde ratkaistaan huomioiden
tavoitekuva.

Asemakaavassa
kayttotarkoitusta/kayttotarkoituksia koskeva
kaavamaarays.

Riittava tiiviys: Riittava tiiviys mahdollistaa monia asioita. Riittava tiiviys tarkoittaa lyhyita etdisyyksia, palvelujen sailymisen ja kehittymisen edellytyksia, seka niiden saavutettavuutta

kestavasti, myos kavellen. Riittava tiiviys mahdollistaa joukkoliikennetta ja tasaveroisia liikkumisen mahdollisuuksia eri vaestoryhmille. Tiiviyden paikka on erityisesti keskusten ja

palvelujen yhteydessa.
. Tiiviys keskustan alueella on kohtalaista. . Asemanseudun ja pohjoispuolisen . Lyhyemmat etaisyydet tukevat kestavaa
. Asemanseudun tyhjio seka sen keskustan kehittaminen osaksi tiivista liilkkumista, kavellen, pyoraillen ja
pohjoispuolen tehottomuus seka keskustaa. joukkoliikenteella saavuttamista.
ruutukaavakeskustan maanpaallisen O Ruutukaavakeskustan tiivistaminen . Tiiviys saastaa luontoalaa.
pysakoinnin alueet hajauttavat. rakenteellisen pysakoinnin avulla. . Infraa tarvitaan mahdollisesti vahemman,
jolloin sen ilmastovaikutukset ovat myos
pienemmat.
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Vaatii yleiskaavatasoisen tarkastelun
tavoitetehoista nyky-yleiskaavoja
taydentden ja tarkentaen.

Yksittainen kohde ratkaistaan huomioiden
tavoiteteho huomioiden.

Asemakaavassa tehoa koskeva
kaavamaarays.



3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne
Tekijoiti

Riittava toimintojen sekoittuneisuus eli monipuolisuus: Sekoittuneisuus ja tiiviys yhdessa mahdollistavat monipuolisen saavutettavuuden, tukevat kestavan lilkkkumismuotojen kuten
kavelyn valintaa. Sekoittuneisuuden paikka on erityisesti, kuten tiiviydenkin, keskusten ja palvelujen yhteydessa. Keskustaa lahestyttdessa sekoittuneisuus ei ole vain alueellista, vaan

my0s kortteli- ja rakennuskohtaista.

Sekoittuneisuus hyvaa valtaosin kehatien
sisalla.

Samoin joiltain osin myos kehatien
ulkoreunassa.

Sekoittuneisuutta voisi tukea paikoin . Ympariston monipuolisuus tukee kestavaa
liilkkumista, kavellen ja pyoraillen

kehatien ulkoreunassa.

saavuttamista.

Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan
nyky-yleiskaavoista ja nykytilasta eteenpain
kehittaen ja tarkentaen.

Yksittainen kohde ratkaistaan huomioiden
tavoitekuva.

Asemakaavassa kaavamaarayksessa
huomioitu sekoittuneisuustavoite.

Hahmotettava ja riittavdn lahisaavutettavuuden takaava korttelirakenne ja katuverkko. Hahmotettava korttelirakenne on orientoitavuutta. Se tarjoaa samalla riittavan selkean
julkisen tilan rajauksen siten, etta korttelipihat rajautuvat suojaiseksi yksityisemmaksi elinpiiriksi. Riittavan pieni korttelikoko yhdessa katuverkon silmakoon kanssa tarjoaa monipuolisen
saavutettavuuden, joka tukee kestavaa liikkumista. Julkisen tilan rajautuminen ja sopiva kaupunkirakenteen lapaisevyys eli korttelikoko luovat elavaa julkista tilaa, sen myota
turvallisuutta, ja kannustavat eri vaestoryhmia kayttamaan julkista tilaa tasaveroisesti. Monipuolinen saavutettavuus pitaa ylla keskustan palveluja laajemmalla alueella.

Ruutukaavakeskustan alueella korttelikoot
paikoin suuria, mutta rakenteessa
lisdyhteyksin potentiaalia.

Monipuolisen saavutettavuuden
ruutukaavarakenteen kehittaminen
lisakaduin ruutukaavakaupungiksi.

. Tukee palvelujen sijoittumista ja
kaupunkirakenteen sekoittuneisuutta,
edistaa kestavaa liilkkumista, kavellen ja

pyoraillen saavuttamista.
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Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan
nyky-yleiskaavoja taydentden ja
tarkentaen.

Yksittdainen kohde ratkaistaan huomioiden
tavoitekuva.

Asemakaavassa korttelirakenteen ja
katuverkon ratkaiseminen.



3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne
Tekijoita

* Laadukas kaupunkikuva. Laadukas kaupunkikuva vaikuttaa psykologisesti monin tavoin. Se viestii, ettd ymparisto on tarkea ja kohottaa kdyttajan mielta. Kaupunkikuva yhdessa
toiminnallisten tekijoiden kanssa lisaa keskustan vetovoimaa asukkaille, tydpaikoille ja yrittajille.

. Korttelirakenteen hahmottomuus, . Olevien kortteleiden taydentaminen ja *  Ympariston laatu tukee keskustassa * Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan nyky-
maanpaalliset pysakointialueet seka tarvittaessa purkava uudistaminen viihtymista ja keskustan palvelujen kayttoa. yleiskaavoja taydentden ja tarkentaen.
korttelijulkisivujen heikko kaupunkikuvallisesti laadukkaasti. Tama tukee kestavan liikkumisen valintoja, * Yksittainen kohde ratkaistaan huomioiden
kaupunkikuvallinen laatu pudottaa monella kavelya ja pyorailya. tavoitekuva.
osin ympariston arvoa. * Vetovoimainen keskusta ohjaa * Asemakaavassa korttelin kerroslukuja,

joukkoliikennekysyntda keskustaan, tukee jasentymista ja julkisivua koskevat
joukkoliikenteen kayttoa. maaraykset.

* Kivijalkakaupunki, kivijalkaliikkeet, katutason avoimuus. Katutaso on tietyssa mielessa keskustan kaveltavyyden sielu. Ilman eldavaa katutasoa, joka tarkoittaa kortteleiden ja
rakennusten kivijalkaan sijoittuvia liikkeita ja toimitiloja, seka niiden avoimuutta kaupunkitilaan ikkunoin ja avautuvin ovin, keskusta menettaa oleellisen, korvaamattoman osan
olemustaan. Kivijalkaliikkeiden vaheneminen ja puuttuminen vie keskustan epakeskustaksi tuottaen monia kerrannaisvaikutuksia. Puute synnyttaa turvattoman ympariston, johon
kenellakaan ei ole syyta tulla. Tama kaikki voi nakya negatiivisena kehana ja voi johtaa viimein kysynnan ja myos nelidhintojen laskuun, keskustan vetovoima muuttuu tyontovoimaksi,
potentiaali ihmisen arkipaivassa ja kestavan yhdyskuntarakenteen polttopisteina menetetaan.

» Vahvin kivijalkakaupunki keskittyy . Kivijalkaliiketavoitteen ja -vaateen . Kivijalkaliikkeet ovat oleellinen osa elavaa . Kivijalkaliikevyohykkeen ja -katujen
kavelykadun ymparistoon ja Mannilantielle. kirkastaminen osaksi korttelien keskustaa, tukevat keskustassa viihtymista merkitseminen keskustan kehittamisen
» Korttelien uudistuksissa kivijalkaliiketavoite uudistamista. ja keskustan palvelujen kayttoa, tukevat tavoitekarttaan.
ei ole ollut valttamatta riittavan vahva. kestavan lilkkkumisen valintoja, kavelya ja . Kivijalkaliikevaade merkittyna ja kirjattuna
pyorailya. asemakaavamaarayksissa.
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne
Tekijoiti

» Kaveltavyys, myos kadvelyalueita. Kavelija on kaupunkirakenteen kestavyyden ytimessa, se on kaupunkirakenteen ja kaupungin elavyytta, elinvoimaa, seka liikkkumisen kestavyytta.
Kaikki ihmiset ovat paatepisteen lahella kavelijoita. Myos henkildoautoa ja muita kulkuneuvoja kayttavat. Myos kuluttaja on kavelija. Vetovoimaisista paikoista ei ole kiire pois, silloin
pysahdytdan ja oleskellaan, nautitaan keskustasta ja sen palveluista. Jos halutaan tehda kestavaa kaupunkirakennetta ja kestavaa kaupunkia on huolehdittava etta kavelija
viihtyy ja saavuttaa myos kavellen paamaariaan. Kavely on kestavan lilkkkumisen kaupunkirakenteessa ykkosliikkumismuoto. Se on sita luonnon ja ihmisen itsensa kannalta.
Keskustoihin on syyta varata myods mahdollisuuksien mukaan yksinomaan kavelylle pyhitettyja alueita.

» Jarvenpaan suhteellisen tiivis rakenne ja lyhyet * Keskusta-alueen » Tukee viihtymista ja kestavaa liikkumista, * Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan.
etaisyydet tukevat yleista kavellen saavutettavuutta. kokonaiskehittaminen kavellen ja pyordillen saavuttamista. * Yksittainen kohde ratkaistaan huomioiden
Kavelykatu Jannen alue vahvaa kaveltavyytta. kaveltavyyden nakokulmasta. tavoitekuva.

» Kavelyn kilpailukykya vahentaa Prisman ja Citymarketin
vaikutus seka asemanseudun tyhjio,
ruutukaavakeskustassa maantasopysakoinnin
hallitsevuus ja ympariston laatu.

* Kestava ja monipuolinen lilkkkuminen. Kavely on kestavan liikkumisen kaupunkirakenteessa ykkosliikkkumismuoto, mutta kestavalle kaupunkirakenteelle ja sen palvelujen elinvoimalle on

oleellista saavutettavuus muillakin lilkkkumismuodoilla. Pyora laajentaa kestavan lilkkkumisen piiria ja joukkoliikenne laajentaa sita viela lisaa. Myos henkildautoin saavutettavuutta
tarvitaan. Monipuolinen saavutettavuus pitaa palveluja ylla ja siten myos ylla saavutettavuutta, kestavaa saavutettavuutta, kaveltavyytta ja kavellen saavutettavuutta. Oleellista on, etta

huolimatta erityisesta fokusoinnista kavelyyn, eri liilkkumismuotojen valilla vallitsee sopiva tasapaino.

* Ruutukaavakeskustan alueella * Ruutukaavakeskustan katumaisen * Palvelujen vetovoima-alueen laajeneminen ja * Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan.
korttelikoot paikoin suuria, lilkkkumisen saavutettavuuden kehittaminen syventyminen keskustassa. Keskustan * Yksittdainen kohde ratkaistaan huomioiden
ratkaisut [ahiomaisia. parantaisi rakenteen elinvoimaa. ulottuminen kavelykatua syvemmaksi, kaveltavan tavoitekuva.

keskustan laajeneminen nauhasta alueeksi.
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne
Tekijoiti

* Elava ja monipuolinen katutila. Katutilassa punnitaan eri liikkumismuotojen painoarvoa seka erilaisten katualueen kayttojen ja kdyttajien painoarvoa. Katu ilman kavelyn ja myos
oleskelun mahdollisuutta ei ole varsinainen katu, vaan vayla kautta- ja ohikulkuun. Kadun tulee olla molempia: linkki ja paikka. Keskustoissa paikkaluonne korostuu, siella ollaan jo
maaranpaassa. Kavelyn ja oleskelun vetovoima muodostuu katutasossa, rakennusten kivijalassa. Sopiva katuvihrea, kuten katupuut, tukee kadun vetovoimaa. Kadunvarsipysakointi pitaa
elossa kivijalkaliikkeita varsinaisten kavelyalueiden ulkopuolella, keskustan peruskaduilla. Se hidastaa ajoneuvoliikennetta ja tarjoaa suojavyohykkeen kavelijoiden ja ajoneuvoliikenteen
valiin. Istuskelupaikat seka esimerkiksi katualueelle levittaytyvat terassit tarjoavat mahdollisuuksia katuelamasta nauttimiseen. Katutilan monipuolisuutta on myds se, ettd sama rajattu

katutila voi ottaa vastaan erilaisia, joko hyvin lyhytaikaisia tai vuosikymmenia kestavia kayttoja olemassaolonsa aikana.

» Elavaa kaupunkimaista katutilaa » Keskustan peruskatujen kehittaminen myés  * Houkuttelee palveluja. Tukee viihtymista ja * Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan.
kavelykadun varrella seka monipuolisen liikkkumisen ja viihtymisen kestavaa liikkumista, kavellen ja pyoraillen * Yksittainen kohde ratkaistaan huomioiden
Mannilantiella. alueiksi. saavuttamista. tavoitekuva.

* Kaupunkimaisen elamanmuodon ja elamanlaadun kaupunkivihred. Oikein suunniteltu ja sijoitettu kaupunkivihrea tukee kaupunkiympariston elinvoimaa ja houkuttelee nauttimaan
kavellen kaupunkielamasta. Elimellisesti kaupunkiymparistoon liittyvaa kaupunkivihreaa ovat mm. kavelykatujen, aukioiden ja ns. peruskatujen katupuut, seka kaupunkirakenteen sisaan
sijoittuvat taskumaiset puistot. Etadmmaksi, mutta usein kavellen saavutettaviksi voivat sijoittua myos laajemmat kaupunkipuistot. Myos korttelipihojen vihrea luo miellyttavaa

pienilmastoa.

* Kaupunkitilojen katuvihreassa » Kaupunkivihrean kehittaminen osana » Tukee keskustassa viihtymista ja kestavaa * Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan.

kehittamista. elavaa ja toimivaa kaupunkia. liilkkumista, kavellen ja pyoraillen. * Yksittainen kohde ratkaistaan huomioiden
tavoitekuva.
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne
Tekijoiti

Rakennusten monikayttoisyys, muuntojoustavuus ja kestava elinkaari. Rakennusten kayttoika ja kayton joustavuus on osa kestavaa kaupunkirakennetta, se on sita suoraan, mutta
my0s mahdollistaen aikaperspektiivin seka moninaisten, monen hintaisten toimintojen asettumisen joustavaksi osaksi kaupunkiympariston kokonaisuutta. Aikaa kestava vanha voi ottaa
elinkaarensa aikana vastaan erilaisia uusia kayttoja, uutta elamaa. Kasvihuonekaasupaastojen vahentamisen kannalta olemassa olevien rakennusten korjaaminen ja kayttoian
pidentaminen on yleensa merkittavasti parempi ratkaisu kuin purkava uudisrakentaminen.

Keskustan rakentaminen suhteellisen
nuorta. Keskustaan sijoittuu vain
yksittdisia vanhempia ns.
arvorakennuksia.

Olevan rakennuskannan hyodyntaminen. * Hyodyntaa olevaa rakennuskantaa
Kortteleiden uudistamisessa huomioitava * Synnyttaa rakennuskantaa joka on pitkaan
rakennusten kestavyys ja monikayttoisyys. hyodynnettavissa.

* Tukee monipuolisuudella keskustan elavyytta ja

siella viihtymista, kestavaa liikkumista.

Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan.
Yksittainen kohde ratkaistaan huomioiden
tavoitekuva.

Tiiviyden mahdollistava rakenteellinen pysakointi. Henkildautoilla liikkkuminen ja niiden sdilytys vaatii tilaa. Koska kestavalle kaupunkirakenteelle ja kdvellen saavutettavuudelle on
eduksi tietty tiiviys, tulisi myos pysakointi ratkaista siten, etta oleellinen tiiviys mahdollistuu. Koska autojen sailytys yhteen tasoon vaatii usein suhteettomasti tilaa, ja tila on rakentamisen
ja myos vihrean alueista pois, tulisi tutkia ratkaisuja, joissa naita kayttotarkoituksia voidaan sijoittaa paallekkain: autojen pysakointi itsessaan monikerrosratkaisuna tai
paallekkaisratkaisuna rakentamisen ja/tai vihrean kanssa. Molemmissa tapauksissa pysakoinnin itselleen yksinomaan varaama alue pienenee. Mita lahemmaksi keskustaa tullaan, sita
painokkaammin pitaisi tutkia ratkaisuja, jotka mahdollistavat riittavan tiiviin rakentamisen eli palveluja, tydpaikkoja ja keskusta-asumista, seka kompaktien ratkaisujen myota riittavasti
vihreaa joko tontilla ja lahialueella. Tiivis, sekoittunut rakenne voi tarjota mahdollisuuksia vuorottaispysakointiin, keskitetympiin ratkaisuihin, ja kokonaissaavutettavuuden kasvaessa
my0s osittaiseen pysakointinormin alentamiseen eli autopaikkamaaran reaaliseen vahentymiseen.

Keskustassa niukalti rakenteellisen
pysakoinnin ratkaisuja, mika tuottaa
tehottomuutta ja ei-vetovoimaista
kaupunkiymparistoa.

Kortteleiden uudistaminen hyodyntaen
rakenteellisen pysakoinnin
mahdollisuuksia.

. Mahdollistaa tiiviytta, tuo tiiviyden etuja.

. Mahdollistaa laadukasta kaupunkikuvaa,
vetovoimaista kaupunkiymparistoa seka
kaveltavaa, kestavan lilkkkumisen
kaupunkiymparistoa.

9 Jarvenpdad

Vaatii yleiskaavatasoisen tavoitekuvan
Yksittainen kohde ratkaistaan huomioiden
tavoitekuva.

Asemakaavassa kortteleiden ratkaiseminen
huomioiden rakenteellisen pysakoinnin
mahdollisuudet.
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne
Tekijoiti
* Palveluja tukeva kadunvarsipysakointi. Samaan aikaan kun pysakointia voidaan tehostaa kortteleissa, voidaan sita tehostaa myos kadunvarsipysakdinnein, jotka pitavat ylla
kivijalkakaupunkia ihan ydinkortteleiden ja kavelykatualueen ulkopuolella. Kadunvarsipysakointi on toteutukseltaan edullinen ja kdyttoasteeltaan korkea, aikarajoitettuna/maksullisena
ikaan kuin luonnollinen vuorottaispysakoinnin muoto, joka tukiessaan kivijalkakaupunkia kivijalkaliikkeineen, pitaa ylla kaveltavaa kaupunkia ja laajentaa sen piste- tai viivamaisesta

laajemmaksi ruutukaavakeskustaksi, ulottaa keskustan elinvoimaa laajemmalle mutta kaveltavaksi. Kadun varteen autoille varattua aluetta voidaan ottaa sitten myohemmin tai
valiaikaisesti tarvittaessa myos muiden kulkutapojen kayttoon tai muuhun kayttoon.

. Keskustaa hallitsee enemman * Keskustan kehittaminen » Kayttoasteeltaan korkea, edullinen, . Vaatii yleiskaavatasoisen tarkastelun ja
pysakointikentat kuin ruutukaavakeskustana, keskustan rakentamiskuormaltaan kohtuullinen tavoitekuvan.
kaupunkimainen peruskatujen kehittaminen pysakoimismuoto. . Yksittdinen kohde ratkaistaan huomioiden
kadunvarsipysakointi. kadunvarsipysakoinnein. » Tukee kadun varren kivijalkaliikeita, siten tavoitekuva.
palvelujen sailymista, ja kdveltavaa keskustaa. . Asemakaavassa korttelirakenteen ja

katuverkon ratkaiseminen.

* Tiiviys mahdollistaa viheralueiden sailyttamisen ja infraa ei tarvitse hajauttaa: paastojen hallinta. Tiiveys yhdessa sekoittuneisuuden kanssa luo edellytykset monipuoliselle
saavutettavuudelle, elavalle keskustalle, samalla se saastaa maata muualla. Tama mahdollistaa viheralueiden saastymisen, ja myos laajemmat mahdollisuudet valita sopivat viheralueet
sailytettavaksi. Tiivis rakenne mahdollistaa myos taloudellisemman yhdyskuntarakenteen, johto- ja katumetreja saatetaan tarvita vahemman, mika myos saastaa osaltaan luontoa. Tiivis
rakenne tukee kestavia kulkumuotoja, jopa kaikkein kestavinta, kavelya ja kavellen saavutettavuutta. Nain lilkkenteen kokonaispaastoja syntyy vahemman, kun henkiloauton ohella
tarjoutuu muitakin liikkumisvaihtoehtoja. Tiivis rakenne mahdollistaa ndin suoraan viheralueiden sailymista, mutta myos suojelee luontoa laajemmassa mittakaavassa vahemmin
paastoin.

* Tunnistettuja tiivistamisen kohtia on esimerkiksi Jarvenpaatalon ymparistd. Sen ympariston kehittaminen, kaytettavyyden lisdadminen ja lisdrakentaminen tehostaa kaupungin tilojen
kayttoa pitkalla aikavalilla ja vapauttaa muuhun maankayttoon.
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne

Kaupunkirakenteen osa-alueiden paastojen suuruusluokat

Hankkeessa teetetyn selvityksen ja muiden tutkimusten perusteella kaupunkiympariston suurimmat paastolahteet ovat rakentaminen, energiankaytto ja liilkenne. Alla olevassa
taulukossa on kuvattu asemakaavoitusta vastaavan kaupunkikehityksen elinkaaren ilmastovaikutuksia niiden tekijoiden osalta, joihin kaavoituksella ja muilla maapolitiikan
tyypillisilla vaikuttamiskeinoilla on suora vaikutus (Sitowise, 2024). Koska ndma osa-alueet aiheuttavat suurimmat paastot, [6ytyvat myoskin suurimmat

paastovahennyspotentiaalit ndista osa-alueista.

Maaperan ja
SELCLILED kasvillisuuden Liikenne Energia

ja tontit hiilivarastot

Esi-
rakentaminen
jayleiset alueet

Keskimaardinen
osuus kokonais-
padstoista

0-13% 6-27 % 7-15%

Vaihteluvali 31-76 %

HLEUL LGRS Suurehko Erittdin suuri Pieni Suurehko Suurehko

paastoosuudesta
Taulukko 2.1 Kooste asemakaavahankkeiden ilmastovaikutusten jakautumisesta eri osa-alueille Planectilla tehtyjen
arvioiden pohjalta

Lahde: Sitowise (2024)

Ilmastoviisaan suunnittelun ja johtamisen tyokirja

? Jarvenpdad
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne

Kestavat ratkaisut suunnitteluprosessissa

» Jottailmastoviisaus voi toteutua, ja hiilineutraalisuus saavutetaan, tulee ilmastoviisaus ja paastojen vahentaminen ottaa huomioon kaikissa
suunnittelun ja toteutuksen vaiheissa, esim. yleissuunnittelu, asemakaavoitus, hankekehitys, tontinluovutus- ja suunnittelukilpailu, tarkempi
suunnittelu, rakennusvalvonta, toteutus jne.

» Esimerkiksijos yleissuunnittelussa ei ohjata sijoittumista kaupunkirakenteessa oikein, voi hiilineutraaliuden saavuttaminen myohemmissa
vaiheissa tehtavilla ratkaisuilla olla vaikeaa. Tai jos asemakaavavaiheessa ei ohjata maamassojen kierratysta tai aseteta hiilijalanjaljelle raja-arvoa,
sita voi olla vaikeaa toteuttaa kaytannossa.

Korjaaminen,
Tarkempi kayttoian

Yleissuunnittelu Asemakaavoitus N pidentaminen,

kierrattaminen
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3. Kestava kaupunki ja kestava kaupunkirakenne

Mahdollisuudet vaikuttaa eri lahteista syntyviin paastoihin eri suunnittelu- ja toteutusvaiheissa

Esirakentaminen

Infra ja yleiset alueet

Rakennusten hiilijalanjalki
(rakentaminen ja materiaalit)

Rakennusten energiankulutus

Uusiutuvan energian tuotanto

Liikenteen maara ja paastot

Maaperan ja kasvillisuuden
hiilivarastot

+++ sijainti vaikuttaa
esirakentamisen toimenpiteiden
mittakaavaan

++

++ energiaratkaisujen edellytykset ja
tilavaatimukset

+ uusiutuvan energian tuottamiseen
soveltuvat alueet

+++ rakentamisen sijainti
yhdyskuntarakenteessa ja suhteessa
palveluihin ja tydpaikkoihin

+++ viheralueille rakentaminen
/niiden jattaminen rakentamisen
ulkopuolelle

++ tasausten suunnittelu vaikuttaa
muun muassa kaivausten ja
tayttéjen maaraan

+++ vaylien ja kunnallistekniikan
maara

+++

++ rakennusten suuntaaminen ja
massoittelu, edellytykset
aurinkoenergialle

++ energiayhteisot, kaksisuuntaiset
energiaverkot, uusiutuvan energian
alueellinen tuotanto

++ edellytykset joukkoliikenteelle,
kavelylle ja pyorailylle,
pysakointipaikkojen maara

++ viheralueille rakentaminen/
niiden jattaminen rakentamisen
ulkopuolelle, viherkerroin

++ rakenteet ja materiaalit

+++

+++ vaatimukset pienesta
kokonaisenergiankulutuksesta eli E-
luvusta, kysyntdjoustovalmius

++ kiinteistokohtainen
aurinkoenergia

+ pysakointipaikkojen maara ja
sahkoautojen latauspaikkojen
maara

+ pienipiirteisempi viherrakenne:
olemassa olevan sdilyttaminen ja
luominen, viherkerroin

+ rakenteet ja materiaalit

+++

++

+ kiinteistokohtainen
aurinkoenergia, pientuulivoima

+ vaatimukset pyorapysakoinnin
jarjestamisesta

+ viherkerroin

Laadittu Tikkakoski ym. (2024) mukaan. +++, ++, + (= suuri, kohtalainen, pieni mahdollisuus vaikuttaa syntyviin paastoihin) - (= vaihe ei relevantti suunnittelun osa-alueen kannalta).

Taulukko sisaltaa myos kaavoitukseen liittyvat suunnitelmat ja selvitykset.

Jarvenpad



4. Ilmastovaikutusten arviointi asemakaavoituksessa

Asemakaavoituksen ilmastovaikutusten arvioinnissa arvioidaan maankayton muutoksen vaikutuksia T _ -
paastolahteisiin ja hiilinieluihin seka ilmastonmuutokseen sopeutumiseen. Asemakaavatyossa voidaan e
esimerkiksi arvioida maarallisesti eri maankayttotyyppien aiheuttamia paastoja, ohjata vahabhiilista ' '.' '

rakentamista ja tukea hiilineutraaleja elintapoja ja kulutustottumuksia. Paastolaskennan tuloksia voi
tarkastella joko kokonaisella laajemmalla alueella, jolloin paastot jaetaan kaava-alueille pinta-alojen
mukaan, tai yksittaisina kaava-aluekohtaisina laskelmina riippuen toimenpiteista.

Hankkeen aikana on kehitetty ilmastovaikutusten arvioinnin toimintatapoja ja osaamista Jarvenpaan
asemakaavoituksessa. Lisaksi hankkeen aikana arvioitiin Tempakanmaen kaavatyossa
ilmastovaikutuksia, ja kokemuksia siita on myos kuvattu tahan tyokirjaan. Seuraavaksi tavoitteena on

[ |
-O }
luoda yhtenaiset toimintatavat ilmastovaikutusten arviointiin asemakaavoituksessa, lisata edelleen j ; @
osaamista ilmastovaikutusten arvioinnissa seka lisata ymmarrysta asemakaavoituksen é}; Z §

mahdollisuuksista ohjata paastojen vahentamiseen esimerkiksi asemakaavamaaraysten avulla.

Asemakaavoituksessa huomioitavia, kaavan ilmastovaikutusten kannalta merkittavia tekijoita
kasitellaan teemojen sisalla huomioitavissa prosesseissa.
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4. llmastovaikutusten arviointi asemakaavoituksessa

Case Tempakanmaki

Tempakanmaki on asemakaavamuutoshanke, jonka
yhteydessa kehitetaan ilmastovaikutusten arviointia
Jarvenpaan asemakaavasuunnittelussa ja -selostuksessa.

1000
.- 2
e el
L\ N

Kaavamuutoksessa entiselle koulun tontille suunnitellaan
pientalovaltaista rakentamista ja puisto. Alkuperaisen
arvion mukaan kaava-alueelle oli tavoitteena suunnitella
asumista noin 200 asukkaalle, noin 6 000 - 10 000 k-m?.
Kaavan tavoitteena on edistaa resurssiviisasta
asuinrakentamista ja sailyttaa keskeinen makialue
virkistyskaytossa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) ja alustavat
vaihtoehdot olivat esilla toukokuussa 2024. Suunniteltu
aikataulu kaupunginvaltuuston kasittelylle on 09/2025.
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4. llmastovaikutusten arviointi asemakaavoituksessa

Case Tempakanmaki - OAS ja alustavista vaihtoehdoista kootut havainnot

Kaavan vaikutus hiilivarastoon

vuonna 2050 v

Kaava
VEA

Hiilivarasto

pienenee

tCO:

-209

tCO: ! ha

-67

20

22.10.2024

Kaava
VEB

Hiilivarasto
pienenee

tCo.
-342

tCO. / ha
-112

W

Kaava
VEC

Hiilivarasto
pienenee

tCO:

-252

tCO, / ha
-82

&

Vaikutukset alueen hiilivarastoon

OAS vaiheessa tarkasteltujen alustavien luonnosvaihtoehtojen vaikutuksia
hiilivarastoon arvioitiin Hiilikartta-tyokalun avulla. Alueen hiilivarastot
pienenevat jokaisessa alustavassa luonnoksessa. Laajimmalle levittaytyva
rakentaminen vaikuttaa selkeasti eniten hiilivaraston pienenemiseen ja on
myos ilmastovaikutusten kannalta huonoin vaihtoehto.

Hiilivaraston pienenemisesta johtuen kehittamisessa tulee loytaa
ratkaisuja, jotka lisaavat alueen hiilikadenjalkea.

Hiilikartta.orgin antamat arvot ovat hyvin suuntaa-antavia, eivatka vertaa
maankayton muutoksia voimassa olevaan asemakaavaan. Laskuri huomioi
vain hiilivarastot, eika kayta hillidioksidiekvivalenttia yksikkona.

Hiilikartassa maankayton eri luokille on asetettu valmiit prosenttimaarat
sen mukaan, miten paljon oletetaan, etta maankdyttomuodon muuttuessa
alueelle jaa jaljelle aiempaa maankayttoa, seka miten paljon tulee uutta
kasvipeitteetonta ja kasvipeitteellista maankayttoa. Esimerkiksi
vastaavassa jarjestyksessa VL-alueen luvut ovat 100%, 0%, 0%; kun VP-
alueella ne ovat 80%, 7%, 13%. Tama on hyva ottaa huomioon
tarkasteltaessa maankayttomuotomuutoksia hiilikarttatyokalulla.
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4. llmastovaikutusten arviointi asemakaavoituksessa

Case Tempakanmaki - hiilijalanjalkilaskuri suunnittelun tukena

Rakennettu maankayttd (m?)

Kerrosneliomaara (k-m?)

Runkorakenne
/Lammitysmuoto
(kg CO.e/m?)

9 Jarvenpad

Maalampo6 | Kaukolampo | Maalampoé | Kaukolampo
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Alustavien luonnosvaihtoehtojen
ilmastovaikutusten arvioinnissa
kaytettiin myos kaupungin sisaisesti
kehitettya hiilijalanjalkilaskuria.
Hiilijalanjalkilaskuri on viela
keskenerainen, mutta arvioinnissa
voidaan hyodyntaa muun muassa
Autodeskin Formasta saatuja arvoja eri
runkorakenteille ja HAVAn raportin
rakennusmateriaalien tilastoja.
Laskennassa on arvioitu
[@mmitysmuotojen ja
rakennusmateriaalien vaikutuksia.
Kaukolammon paastoja tarkennetaan.

Laskurin arvojen perusteella maalampo
ja puurankarakenteiset
rakentamisvaihtoehdot ovat yleisesti
vahapaastoisimmat vaihtoehdot
rakennuksen koko elinkaaren
huomioiden. Toistaiseksi laskuri ei ota
huomioon hiilikadenjalkea, joka syntyy
materiaaleihin sitoutuneesta hiilen
varastosta.
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4. llmastovaikutusten arviointi asemakaavoituksessa

Case Tempakanmaki - kohti asemakaavaluonnosta

OASista saadut mielipiteet ja ilmastovaikutusten arvioinnin laskelmat
puoltaisivat puustoa sailyttavaa ja tiivista pientaloalueratkaisua.

Toisessa vaihtoehdossa esitetaan rakentamista myos
palstaviljelyalueelle, jolloin alueen hiilivarasto pienenee enemman,
mutta kuitenkin sailytetaan puustoinen alue.

Prosessin aikana on tutkittu erilaisia vaihtoehtoja
asemakaavamuutoksen aiheuttamien paastovaikutusten
vahentamiseksi. Puustoa sailyttavilla asemakaavamaarayksilla voidaan
turvata olemassa olevan puuston hiilinielua ja hiilivarastoa.
Puurakentamisella voidaan kasvattaa rakentamisen hiilikadenjalkea, ja
tama voidaan asettaa asemakaavamaaraykseksi tai huomioida tonttien
kilpailutuksessa. Tonttien kilpailutukseen ja luovutukseen voidaan

\ iva < va
Tempakanmaki VE1 T\ Tempakanmaki VE2

Hillivarasto plensnee. § \ \"\,‘ et bremenee asettaa myos muita ilmastokriteereja, kuten hiilijalanjaljen maksimiarvo
\ A ja vaatimus energiatehokkuudesta.

tCO \j [ 1CO.

-176 = -205

ICO; / ha tCO; / ha

-59 -70
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4. lImastovaikutusten arviointi asemakaavoituksessa

Case Tempakanmaki - ilmastovaikutusten kuvailu asemakaavaselostuksessa

23

22.10.2024

Tahanastista ilmastovaikutusten arviointia ja keinoja minimoida ilmastopaastoja tulee viela
tdaydentaa suunnittelun jatkuessa. Esimerkiksi seuraavilla keinoilla olisi mahdollista edistaa
ilmastotavoitteita kaavaratkaisussa.

Esirakentamisen, infran ja yleisten alueiden vaikutuksia voi tarkemmin arvioida
rakennettavuusselvityksen valmistumisen jalkeen. Kun tehokkaampi ja tiiviimpi rakentaminen sijoittuu
laadultaan paremmalle maaperalle, on mahdollista minimoida perustusten ja massanhallinnan
ilmastopaastoja. Suunnittelualueen itdosan maapera on oletettavasti heikkolaatuisempaa, jolloin
rakentaminen vaatii tarkempaa massojen hallinnan tarkastelua.

Rakennusten ja tonttien osalta olisi ilmastoviisasta suunnitella mahdollisimman tiivista rakentamista
Puistotien varrella oleville asuinpientalo-korttelialueille. Puistotien kortteleille suoritetaan
tontinluovutuskilpailutukset, joissa ilmastoviisauden nakokulmasta olisi hyva pisteyttaa resurssiviisautta
ja energiatehokkuutta. Pisteytyksen painoarvo laadussa, resurssiviisaudessa ja energiatehokkuudessa
edistaisi pitkaikaisia ja kestavia rakennusmateriaaleja, seka lilkkkumista tukevia ratkaisuja. Tarkemmat
kglr_’ﬁcglikohtaiset ilmastovaatimukset tarkentuvat hankkeen edetessa yhteistyona toteuttajan ja kaupungin
valilla.

Energiakulutuksen osalta alustavien luonnosten versioista on laskettu maalammon ja kaukoldammon
hiilijalanjaljet vertailtavasti ja naiden tilastojen huomiointi tarkentuu asemakaavaprosessin edetessa.
Uusien asuinrakennusten energiatehokkuusluokaksi vaaditaan A. Tontinluovutuskilpailun pisteytyksessa
energiatehokkuuteen kuuluvat uusiutuvat energiaratkaisut.

Liikenteen osalta asemakaavamuutos sijaitsee hyvien joukkoliikenneyhteyksien laheisyydessa,
mika vahentaa yksityisautoilun tarvetta ja nain liikenteen aiheuttamia hiilidioksidipaastoja. Kyrolan
puiston yhteydet mahdollistavat kavelijoille viihtyisia kulkureitteja ja asemakaavamuutoksen
pohjoispuolelle sijoittuvat paivakoti, koulu ja paivittaistavarakauppa lisadavat uusien asukkaiden
jalankulun todennakoisyytta. Autopysakoinnin keskittaminen asuinpientalokorttelialueiden sisalla
tehostaisi korttelialueiden rakentamista.

Maaperin ja kasvillisuuden hiilivarastoja huomioidaan maankayton muutosten rajauksissa.
Puistoalueen uudelleenrajaus varmistaa makialueen metsikon sailymisen, ja kaavamerkinnoilla
asuinpientalokortteleiden sisalla voidaan suojata olemassa olevaa puustoa. Hiilivarastojen sdilymista on
laskettu Hiilikartta.org -laskurilla.
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5. llmastokriteerien pilotointi suunnittelu- ja
tontinluovutuskilpailussa

Kehittyvan keskustan alueella pilotoitiin hankkeen aikana ilmastokriteerien hyodyntamista Mannilantie 52:n suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailussa.
Kilpailuehdotusten pisteytyksessa hinnan osuus oli 30 %, laadun osuus 30 % ja vahahiilisyyden osuus 40 %. Laatuun sisaltyi toiminnallisuuden lisaksi myos mm.
viherkerroin seka vahahiilista asumista ja lilkkkumista tukevat ratkaisut. Vahahiilisyydessa pisteita sai mahdollisimman pienesta hiilijalanjaljesta,
energiatehokkuudesta, uusiutuvaa energiaa hyodyntavista ratkaisuista, hiilikadenjaljesta, sailytettavista puista, rakennuksen pitkaikaisyydesta ja
korjattavuudesta seka kierratettavyydesta.

Vahabhiilisyyden osalta kilpailuohjelmassa ei rajoitettu rakennusmateriaalia, mutta tarjouksessa oli tuotava esiin selkeasti hiilijalanjalki seka hiilikadenjalki
seka mahdollisessa betonirakenteessa vahabhiilisen betonin kaytto.

Suunnitelmissa tuli kayttaa ymparistoministerion rakennuksen hiilijalanjaljen arviointitydkalua ja tuoda ilmi alustava asuinrakennusten hiilijalanjalkilaskelma.
Kilpailuehdotuksessa hiilijalanjalkea pisteytettiin seuraavasti: kilpailuehdotuksen pienimman elinkaaren hiilijalanjaljen (kg CO2-ekv. /m?/a lammitetty netto)
saavuttanut ehdotus sai pistemaaran 20. Muiden kilpailuehdotusten pisteet vahenivat kolmella pisteella viiden prosentin hiilijalanjaljen kasvua kohden
parhaaseen ehdotukseen verrattuna. Hiilikadenjalkea pisteytettiin puolestaan niin, etta suurin hiilikadenjalki sai 10 pistetta, jokaisesta 5 %:n pienennyksesta
hiilikadenjaljessa vahennetaan 2 pistetta. Sailyttavista puista sai lisaksi lisapisteita: 5 eniten olemassa olevia puita sailyttavalle ehdotukselle, 3 seuraavalle, ja 1
kolmanneksi eniten olemassa olevia puita sailyttavalle ratkaisulle.

Rakennusten edellytettiin olevan muiltakin osin mahdollisimman energiatehokkaita ja A-energialuokkaisia. Energiatehokkuudesta ja uusiutuvien
energiamuotojen hyodyntamisesta voi saada enintaan 5 pistetta. Pisteet suhteutettiin ehdotusten kesken.

Kilpailuohjelmassa edellytettiin, etta suunnitelmien tulee pysya ilmoitetussa luokassa suunnittelun edetessa rakentamiseen. Mikali ilmoitetussa luokassa ei

pysyta, on kaupungilla mahdollisuus irtautua sopimuksesta. Hiilijalanjalkilaskelmaa edellytetaan paivitettavan suunnittelun edetessa, mikali kaytettavat ratkaisut
muuttuvat. Lopputulos ei saa olla huonompi (=hiilijalanjalki suurempi tai hiilikadenjalki pienempi) kuin kilpailuehdotuksessa esitetty ratkaisu. Suunnitelman
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5. llmastokriteerien pilotointi suunnittelu- ja
tontinluovutuskilpailussa

sitovuus on tarkoitus varmistaa tontin varauspaatoksen ja luovutusasiakirjojen ehdoin, ja suunnitelman (kilpailuehdotuksen) toteutumista tullaan seuraamaan
rakentamisen eri vaiheissa.

Ilmastokriteerien hyodyntaminen suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailussa on pilotin perusteella hyva keino ohjata rakentamista kestavampaan suuntaan. Se tuo
myos toimijoille selkeasti nakyvaksi, etta kaupunki pitaa vahahiilisyytta ja muita ymparistonakokohtia tarkeina. Olisi suositeltavaa, etta kaikissa hankkeissa
asetettaisiin selkeita ja ohjaavia kriteereita koskien esimerkiksi hankkeiden vahahiilisyytta, kiertotaloutta, viherkerrointa ja muita ymparistonakokohtia.

Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailussa kaytettavien kriteerien osalta tulee varmistaa, etta kilpailuohjelmassa on selkeasti maaritelty, mita asioita
kilpailuehdotuksissa tullaan arvioimaan, ja miten ehdotukset pisteytetaan (esim. hiilijalanjalki laskettuna YM:n ohjeistuksen mukaisesti, ja miten pisteytys
tehdaan). On tarkeaa seka toimijoiden etta kaupungin kannalta, etta kriteerit ovat selkeasti pisteytettavissa ja arvioitavissa. Lisaksi on tarkeaa, etta
vahahiilisyydelle ja muille ymparisto- ja laatukriteereille annetaan riittava painoarvo kokonaisuudessa, jotta se kannustaa toimijoita tekemaan mahdollisimman
vahahiilisen ja laadukkaan ehdotuksen.

Vahabhiilisyyden pisteyttaminen ja arvioiminen koettiin pilotoinnissa helpommaksi kuin esimerkiksi kiertotalousratkaisujen pisteytys. Jatkossa olisi tarkeaa pohtia
myds sopivia kiertotalouden kriteereja, jotka kannustaisivat toimijoita kierratettyjen maamassojen, uudelleenkaytettavien rakennusosien tai kierratettyjen

rakennusmateriaalien turvalliseen kayttoon kohteessa.

Mannilantie 52, suunnittelu ja tontinluovutuskilpailu (6.5.2024)
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6. llmastoviisas ja kestava liikkuminen

Tielilkenne on yksi eniten paastoja aiheuttavista sektoreista Suomessa ja Jarvenpaassa. Liikenteen paastovahennystoimet koskevat seka liilkkumisen kayttovoimia
ja teknologian vahapaastoisyytta, etta muutosta lilkkkumisen tavoissa. Ilmastoviisas ja kestava liikkkuminen painottuu henkildautoilun sijaan kavelyyn, pyorailyyn
jajoukkoliikenteeseen ja hyodyntaa uusiutuvia kayttovoimia. Samalla vahennetaan tieliikenteesta syntyvien kasvihuonekaasujen lisaksi myos ilmanlaatua
heikentavia paastoja ja melua, lisataan kaupunkiympariston viihtyisyytta ja turvallisuutta seka tuetaan terveellisia ja kestavia elamantapoja.

Rajallisessa tilassa kaupungin vakiluvun kasvaessa myos liikkumisymparisto ja -olosuhteet muuttuvat. Maankayton suunnittelulla ja joukkoliikenteen tarjonnalla
vaikutetaan merkittavasti lilkkumistarpeisiin seka lilkkkumismuotojen olosuhteisiin ja kulkumuotojen houkuttavuuteen.

Jarvenpaan yleiskaavan 2040 valmistelutyon osana laaditussa liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2040 asetettiin kulkumuotojakauman tavoitteiksi 20 %
pyorailylle (2023: 12 %), 25 % kavelylle (2023: 30 %), 14 % joukkoliikenteelle (2023: 9 %) ja 41 % henkiloautoilulle (2023: 48 %).

Liikkumistottumusten muutos edellyttaa yleensa seka kestaviin liikkkumismuotoihin kannustamista etta autoilua hillitsevia toimia. Toimien osoittaminen naihin
molempiin parantaa toimien kokonaisuuden vaikuttavuutta. Muutos liikkumistottumuksissa tulee kuitenkin todennakaoisesti tapahtumaan hitaasti.

Suomessa on kuitenkin tehty rohkeitakin ratkaisuja keskustojen lilkenteen rauhoittamisessa ja kestavaan liikkumiseen kannustamisessa. Esimerkiksi Helsingin
keskustassa sijaitsevilla Pohjois- ja Etela-Esplanadeilla tehtiin kokeilu, jossa kaksikaistaiset kadut muutettiin yksikaistaisiksi ja ajokastoilta vapautuva katutila

muutettiin kavelylle ja pyorailylle osoitetuksi tilaksi. Joensuun keskustassa taas laajennettiin kavelykatua ja samalla rauhoitettiin keskustan liikkumisymparistoa.

Ilmastoviisaan ja kestavan liilkkumisen osuus on jaettu neljaan kohtaan: 2.1 autoliikenteen rauhoittaminen, 2.2 pysakaointi, 2.3 kavelyn ja pyorailyn edistaminen ja
2.4 joukkoliikenne.
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6.1 Autoliikenteen rauhoittaminen

Yleista

Suomessa tieliikenne aiheuttaa 95 % liikenteen kasvihuonekaasupaastoista. Henkiloautoilun osuus
Suomen tieliikenteen paastoistd on noin puolet. Tieliikenteen paastojen vahentamiseksi on
keskeista vahentda henkiloautojen suoritetta sekd muuttaa autokantaa vahapaastoisemmaksi.

Henkiloautoilun suoritetta véhennettdessa keskeisena tavoitteena on vdhentaa autoilun
houkuttelevuutta suhteessa muihin liikkkumismuotoihin niin, etta ensisijaiseksi
lilkkkumismuodoksi valikoituisi kavely, pyordily tai julkinen liikenne. Autoilun hillitsemisella ei
kuitenkaan pyrita poistamaan autoja kaupunki- tai keskustaymparistosta tdysin, vaan tarpeen
vaatiessa autoilu sujuu edelleen. Saavutettavuus myds autolla on tarkedd muun muassa
pelastustoimen, huoltoliikenteen ja esteettomyyden nakokulmista.

Sitowisen selvityksessa (2024) ymparistovyohyke tunnistettiin tehokkaaksi keinoksi

hillita autoliikenteesta syntyvia paastoja kaupunkiymparistossa. Ymparistovyohykkeen vaikutus
perustuu siihen, ettd se ohjaa autokantaa vahapaastoisemmaksi. Sitowisen selvityksessa (2024)
arvioitiin, etta ymparistovyohykkeen perustamisen vaatima investointi olisi pieni.

Nykytila

Jarvenpaan keskustan laheisyydessa kulkee keskeisid ajolinjoja. Nama tuovat keskustaan
autoliikennettd, mika aiheuttaa liilkenneympadriston rauhattomuutta. Myds toimintojen sijoitteleminen
vaikuttaa autoliikenteen suuntautumiseen, silla esimerkiksi Prisman litkekeskus kavelykadun pdassa
tuo keskustaan autolla tehtavaa asiointiliikennetta.

Nykyisellaan merkittava osa Jarvenpaan sisaisista, lyhyistakin matkoista tehdaan autolla (ks.
Jarvenpaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2040 s. 9). Vaikka auto on tarkea kulkuneuvo monelle
jarvenpaalaiselle, toivovat asukkaat myos kavelya ja pyorailya suosivaa lilkkenneymparistoa
(asukkaiden ymparistokysely, 2024).
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Jarvenpaan lilkennejarjestelmasuunnitelmassa 2040 mainitaan, etta Jarvenpaassa ei ole kaytetty
laajasti autoliikenteen kapasiteettia rajaavia toimia ohjauskeinoja, joskin lapiajokieltoja on tehty.
Jarvenpaan keskustassa autoilua on rajoitettu lisaksi keskustan kavelykadulla seka kaventamalla
aiemmin leveita ajovaylia Helsingintiella. Nopeusrajoitus keskusta-alueella on paasaantoisesti 40
km/h tai 30 km/h.

Kehittdmistarpeet Jarvenpadssa

On tarkeda ohjata liilkenneolosuhteiden muutosta siten, etta kestavampien kulkumuotojen osuus
kasvaa. Sitowisen selvityksen (2024) mukaan tama vaatii kestavien liilkkkumismuotojen olosuhteiden
parantamisen lisaksi my0ds autoilua hillitsevia toimia, joita on perusteltua ottaa Jarvenpdassa
kadyttoon aiempaan laajemmin.

Kun lilkennemaarat kasvavat rajallisessa tilassa, voi olla tarpeen muuttaa odotuksia siitd, mika on
riittdvan sujuvaa autoliikennetta, eli valttdmaton autoilu onnistuu edelleen, mutta ei vie
kohtuuttomasti tilaa tai heikenna muiden liikkkumismuotojen olosuhteita.

Keskusta-alueella voitaisiin tarkastella katuverkoston mitoituksia ainakin silloin, kun katuverkostoon
suunnitellaan uudistuksia. Ajoneuvoliikenteelle osoitettava katutila voidaan mitoittaa niin, etta se
vastaa sujuvan liikenteen edellytyksid normaalitilanteessa, eika ruuhkatilanteen

tarvetta. Normaalitilanteeseen ndhden ylimaarainen kapasiteetti lisaa autoilua (ks. Syke, 2024, esim.
S. 73-74).

Jarvenpaassa tulee hyodyntaa kokemuksia jo tehdyista autokaistojen kavennuksista niin,

etta muissakin kohteissa voidaan osoittaa suurempi osuus katutilasta kavelylle ja pyorailylle samalla
vahentaen henkiloautoille osoitettua tilaa. Esimerkiksi kaistojen maaran vahentamista ja leveiden,
yksikaistaisten ajolinjojen kaventamismahdollisuuksia voitaisiin tarkastella.
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6.1 Autoliikenteen rauhoittaminen

Ajonopeutta voidaan hidastaa nopeusrajoitusten seka rakenteellisten ratkaisujen, kuten kavennusten
avulla. Talloin autoilusta saavutettava hyoty muihin lilkkkumismuotoihin verrattuna pienenee.
Kavennusten toteuttamista tulisi tarkastella erityisesti keskusta-alueen niissa kohdissa, joissa kavely
on merkittavassa osassa, kuten Rantakadun ylityksessa kavelykadun ja Rantapuiston lahella.

Pidemmalla aikavalilla suuret liikennevirrat voitaisiin ohjata keskusta-alueen kavely-ympariston
ulkopuolelle. Erilaisia toteutustapoja alueellisen ymparistovyohykkeen perustamiseksi voitaisiin
tarkastella myos Jarvenpaan keskustassa. Asemanseutuja kehittaessa voidaan priorisoida kestavia
liilkkumismuotoja suorien ja katevien yhteyksien varmistamisessa, kun taas autoille tarkoitetut reitit
voivat kiertaa.

Hyodyt

Toimet autoilun hillitsemiksi ovat tarkeita kaupunkiymparistossa syntyvien
kasvihuonekaasupaastdjen ja hiukkaspaastojen vahentamiseksi. Autoilun véahentaminen tuottaa
myos muita, kansanterveydellisia ja kaupunkiympariston laatuun liittyvia hyotyja, silla "liikenteen
melun vaheneminen, ilmanlaadun paraneminen ja liikenteen rauhoittaminen parantaa
kaupunkiympariston viihtyisyytta seka turvallisuutta jalan ja pyoralla kulkevien nakokulmasta, mika
kannustaa aktiivisten kulkumuotojen valintaan.” (Sitowise, 2024). Tama nakyy myds valillisesti
taloudellisina saastoina yhteiskunnalle.

Sitowisen (2024) laatiman selvityksen mukaan autoilua sujuvoittavat ratkaisut ovat usein kalliimpia
suhteessa kevyen liikenteen olosuhteiden parannuksiin. Tata kautta autoilun hillitseminen voi tuoda
myos saastoja. Muutkaan keinot eivat valttamatta tule kalliiksi, silla esimerkiksi nopeusrajoitusten
laskeminen kylteilla ja katuun tehtavat merkinnat-eivat vaadi suuria investointeja. Rakenteelliset
ratkaisut taas ovat kalliimpia. Autoliikenteen vahentyessa vahenevat myos katuinfran korjaustarpeet.
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Prosessit

Kulkumuotojen ohjaamisen tavoiteltuja painotuksia kohti tulee nakya lilkenneympariston
suunnittelussa niin korkealla jarjestelmatasolla kuin tarkemmalla osayleiskaava- ja
asemakaavatasoilla seka katusuunnittelussa. Yleiskaava- ja osayleiskaavasuunnittelussa tiiveydella,
toimintojen sijoittumisella ja reittien suunnittelulla voidaan vaikuttaa lilkkkumisen tarpeeseen ja
saavutettavuuteen eri liikennemuodoilla. Tama taas vaikuttaa liikkenteen paastoihin. Tavaraliikenteen
paastoja voidaan vahentaa keskittamalla kaupunkitoimintoja.

Keskeistd on huomioida asemakaava- ja katusuunnittelussa lilkkkumismuototavoitteita edistavat
tilavaraukset, autoilua rauhoittavat suunnitteluratkaisut seka reititykset. Esimerkiksi autotiet voivat
kiertaa suhteessa julkisen ja kevyen liikenteen reitteihin, jolloin autolla kulkemisen hyoty suhteessa
kavelyyn ja pyorailyyn pienenee. Samalla voidaan rauhoittaa niita reitteja, joilla kavely ja pyoraily ovat
keskeisessa roolissa.

[Imastoviisaan suunnittelun ja johtamisen tyokirja



6.2 Pysakointi

Yleista

Henkiloautoliikenteen vahentamisessa pysakoinnilla on keskeinen rooli, silla pysakoinnin helppous,
saatavuus ja edullisuus ovat merkittavia autoilun houkuttelevuutta lisdavia tekijoita. Mitd enemman
pysakointipaikkoja velvoitetaan rakentamaan, sitd enemman ne vievat joko maa-alaa muilta
maankayttomuodoilta tai joudutaan tekemaan enemman rakenteellisia pysakointiratkaisuja, jotka
aiheuttavat paastoja. Maa-alaa saastavat kansipihat taas voivat rajoittaa kasvillisuuden lisdamista
kerrostalojen sisapihoille.

Pysakoinnin rajoittamiseen ja sen houkuttelevuuden vahentamiseen |6ytyy monenlaisia tapoja.
Kaupungilla on my06s paljon vaikutusvaltaa pysakdintiolosuhteisiin vaikuttamisessa.

Sitowisen selvityksessa arvioitiin, etta joidenkin pysidkoéintiratkaisujen avulla

voidaan merkittavasti edistda lilkenteen paastojen vahentamista. Pysakointiratkaisujen
ilmastovaikutukset perustuvat yhtaalta siihen, etta ratkaisut valillisesti vahentavat autoilua,

mika nakyy liikenteen paastodissa ja toisaalta pysakadinnille vaihtoehtoisen maankayton parempaan
tehokkuuteen tai ilmastovaikutuksiin.

Nykytila

Jarvenpddssa on totuttu ilmaiseen pysakointiin myos ydinkeskustassa seka lahes varmaan
pysakointipaikan l0ytdmiseen. Tahdan mennessa pysakoinnin kayttoaste ei ole ollut niin korkea, etta
pysakoinnin rajoittamiselle olisi ollut vahvoja liikenteellisia perusteita.

Keskusta-alueella on joitain maksullisia pysakdintitaloja, kuten Asemanmaen pysakointitalo ja
Prisman pysakainti, joka on maksullinen vasta ensimmaisten kolmen asiointitunnin

jalkeen. Padasiassa maanvarainen pysakointi on kuitenkin ilmaista. Pysakoinnin muuttamista
maksullisesti selvitettiin kevaalla 2024, mutta asia ei edennyt. Toteutuessaan maksullinen pysakointi
toisi tuloja kaupungille.
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Kehittdmistarpeet Jarvenpadssa

Ilmastoviisauden nakodkulmasta Jarvenpaassa on perusteltua rajoittaa pysakointia ja vahentaa
pysakoinnin viemaa maa-alaa keskustassa tavoitellun kulkumuotojakauman muutoksen ja
paastotavoitteiden saavuttamiseksi. Kuitenkin tulee varmistaa, etta esteettomyys ja
liilkkumisrajoitteet huomioidaan.

Vaadittujen pysakointipaikkojen maaraa tulisi ilmastoviisauden ndakdkulmasta vahentaa
pienentamallad velvoitepaikkojen maaraa tai joustamalla siita ainakin keskusta-alueella, jonka
saavutettavuus joukkoliikenteelld on Jarvenpaassa parhaimmistoa ja keskeiset palvelut [0ytyvat
kavely- ja pyorailyetdisyyksien paasta.

Pysakointipaikkojen eriyttaminen eli valimatkan lisddminen toiminnon ja siihen liittyvan pysakoinnin
valilla on myos tehokas keino vahentaa autoilun houkuttelevuutta ja sitd kautta paastoja. Samojen
paikkojen kannattaa palvella useita toimintoja vuorottaispysakéinnin avulla, jolloin jokaisen
toiminnon yhteyteen ei tarvitse varata omaa tilaa pysakoinnille. Nama keinot yhdessa rakenteelliseen
pysakointiin siirtymisen kanssa tehostaisivat maankayttoa ja vahentaisivat pysakointitarvetta, mikali
rakenteellisen pysakoinnin korkeampia investointikustannuksia ohjattaisiin pysakdinnin kayttdjien
maksettavaksi ja pysakoinnin houkuttelevuus vahenisi hinnan ja etdisyyden myota.

Kadunvarsipysakoinnin vahentamiselld on Sitowisen (2024) laatiman selvityksen mukaan
pysakointinormin valjentamista vastaavia vaikutuksia, mutta toisaalta kadunvarsipysakdinti voi
mahdollistaa monimuotoista lilkkkumista tilatehokkaasti ja voi siten edistaa

keskustan saavutettavuutta ja houkuttelevuutta. Korkeaa kayttoastetta voidaan edistaa esim.
rajaamalla sallittu pysakointiaika lyhyeksi tai tekemalla pysakoinnista maksullista. Nain
pysakointipaikkoja loytyy palveluiden lahelta niita tarvitseville, mutta maksullisuus ja aikarajoitus
tehostavat kayttoa.

[lmastoviisaan suunnittelun ja johtamisen tyokirja



6.2 Pysakointi

Pysakointimaksujen kayttdéonotto voi olla tehokas keino vahentaa ja tehostaa

pysakointia. Maksullisuutta ja hintoja voidaan myos kohdistaa esimerkiksi tekemalla pysakoinnista
kalliimpaa tiettyina vuorokauden aikoina, kadunvarsipysakoinnista eriytettya pysakointia kalliimpaa
tai edistamalla vaihtoehtoisia kdyttovoimia alentamalla niiden pysakéinnin hintaa. Vaihtoehtoisia
kayttévoimia voidaan my0s edistda tarjoamalla parempaa ja kattavampaa latausinfraa.
Joukkoliikenteen kayttamiseen voidaan kannustaa tekemalla liityntapysakointialueelle
pysakoimisesta edullisempaa matkalipun ostaneille.

Pysakoinnin maksullisuutta voidaan tarkastella uudelleen tulevaisuudessa, jolloin sille on jo
mahdollisesti vahvemmat perusteet myos liikenteellisesta ja maankayton tehostamisen
nakokulmista. Pysakadintiratkaisujen kehittamisen esittelyssa on tarkeaa tuoda esille ratkaisujen
hyotyja monista eri nakokulmista, kuten taloudelliset tuotot, vapautuva ja sailyva maa-ala, jota
voidaan kayttaa muihin tarkoituksiin, kaupunkikuvan miellyttavyys ja viihtyisyys seka suorat ja
valilliset ilmasto- ja ymparisto- ja terveysvaikutukset.

Hyodyt

Pysakoinnin rajoittamisesta saadaan valillisesti autoilun vahenemisesta saatavia hyotyja (ks. 2.1
Autoliikenteen rauhoittaminen). Pysakoinnin vahenemisen ja pysakointia tehostavien ratkaisujen
yksia merkittavimmista hyodyista on maankayton vapautuminen muuhun kayttéon ja kestavaan
liilkkumiseen kannustavan, tiiviin kaupunkirakenteen mahdollistuminen. Laaja-alainen
kenttapysakointi levittda kaupunkirakennetta ja varaa tilaa tehokkaimmilta maankayton ratkaisuilta
ja esimerkiksi viheralueilta, jotka voisivat lisata kaupunkirakenteen viihtyisyytta ja auttaa esimerkiksi
hulevesien kasittelyssa, lumien sailyttamisessa ja kaupunkirakenteen viilentdmisessa. Tehokkaampi
maankayttd on myos taloudellisesti kannattavaa.

Sitowisen (2024) selvityksessa pysakointinormin valjentamisen, pysakoinnin maksullisuuden ja
eriytetyn pysakoinnin on arvioitu olevan investointikustannuksiltaan pienia ja eriytettya pysakéintia
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lukuun ottamatta tuovan saastoja kayttokustannuksissa ja maksavan itsensa takaisin lyhyella
aikavalilla.

On myos tarkasteltava, voiko pysakoinnistd vapautuvalla tilalla lisata keskustan vetovoimaisuutta.
Esimerkiksi viihtyisyys ja vehreys, nahtavyydet, elamykset ja palvelut vaativat tilaa ja antavat ihmisille
syyn tulla keskustaan. Pysakointipaikat eivat yksinaan anna syyta tulla keskustaan, joten tilaa tulee
myo0s osoittaa vetovoimaisuuden lisdamiselle. Kadunvarsipysakoinnin etu tehokkuuden lisaksi on
myos se, etta kadunvarteen pysakoinnille osoitettua tilaa voidaan myos tarvittaessa ottaa muuhun
kayttoon vahaisillakin toimilla.

Prosessit

Pysakoinnin ratkaisuja on tarkeaa tarkastella ainakin liikennesuunnittelun, asemakaavoituksen ja
hankekehityksen yhteydessa. Pysakointinormituksen ohjeistuksen paivittamista tehokkaamman
maankayton edistamisen seka ilmastoviisaan liilkkumisen ohjaamisen ndkdkulmasta voitaisiin
tarkastella. Pysakoinnin suunnittelussa tulee huomioida mahdollisuudet edistaa uusiutuvia
kayttovoimia.

Yleissuunnittelun ja asemakaavoituksen vaiheissa tulee tarkastella mahdollisuus eriytettyyn ja
rakenteelliseen pysakointiin. Samalla tulee huomioida, etta valtetaan kaavoittamasta keskustan
elinvoiman kanssa kilpailevia kaupallisia keskuksia, joissa pysakointi on rajoittamatonta. Olemassa
olevia pysakointiratkaisuja voidaan kehittaa ja kayttoa tehostaa liilkenne- ja kaavasuunnittelun
yhteistyossa seka sidosryhmien, kuten palveluidentarjoajien kanssa.

[lmastoviisaan suunnittelun ja johtamisen tyokirja



Kestaviin liilkkkumismuotoihin kuuluvat kavely ja pyoraily seka joukkoliikenne, joka Jarvenpaassa muodostuu raideliikenteesta seka bussi- ja palveluliikenteesta. Kuvat

Kapina Oy.
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6.3 Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Yleista

Kavely ja pyordileminen ovat ilmastoviisaimpia ja terveellisimpia liikkumismuotoja.
Kaupunkiympariston ominaisuudet vaikuttavat suuresti kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuuteen ja
turvallisuuteen.

Kavelyn ja pyoradilyn olosuhteiden parantaminen ei kuitenkaan yksinaan riita kasvattamaan niiden
kulkumuoto-osuuksia merkittavasti. Lihasvoimin lilkkumisen kehittamisesta saadaan suurin hyoty
irti silloin, kun tehdaan toimia myos autoilun hillitsemiseksi. Lisdksi kdvelyolosuhteiden
kehittdminen tulee huomioida joukkoliikenteen kehittamisessa, silla kavely on useimmiten osa
joukkoliikenteen matkaketjua.

Nykytila

Pienen kokonsa ja tiiviin kaupunkirakenteen ansiosta Jarvenpdassa on erinomaiset edellytykset
kavellen ja pyoralla liilkkumiseen. Talla hetkelld Jarvenpadan keskustan kavely-ympariston
keskeisimmat kohdat ovat kavelykatu ja Rantapuisto. Keskustan lapi kulkevat keskeiset ajolinjat
vaikuttavat alueen kavely- ja pyoraily-ympariston viihtyisyyteen ja turvallisuuteen. Esimerkiksi
Rantakatu muodostaa merkittavan estevaikutuksen kavelykadun ja Rantapuiston valille. Keskustan
elavyyden haasteena koetaan olevan puute keskustassa asioivista ja viihtyvista ihmisista, jotka
yllapitdisivat keskustan ja kdvelykadun palveluntarjontaa.

Kavelyn ja pyordilyn olosuhteet on tunnistettu Jarvenpadssa kaupunkirakenteen kehittdmisen
kannalta keskeiseksi tekijaksi (ks. Jarvenpdan yleiskaava 2040 yleiskaavaselostus s. 36). Yleiskaavassa
2040 on osoitettu pyorailyn paareitit ja kavelyolosuhteisiin panostaminen on tunnistettu tarkeaksi
erityisesti tiiviilla keskusta-alueella. Lisaksi keskustan kehittamisen tydssa on tunnistettu keskusta-
alueella kulkevia keskeisia kavelylinjoja, joita on tulisi kehittaa.
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Jarvenpdassa on kehitetty suunnitelmallisesti pyorailyolosuhteita seka laadukasta ja turvallista
pyorapysakointia muun muassa liityntapysakointialueilla. Keskustassa esimerkiksi Mannilantielle on
perustettu on pyorakaistat ja katutila on kaytetty muutenkin tehokkaasti. Pyorapysakoinnin
turvallisuus nousee asukkaille keskeisena pyorailyn houkuttelevuuteen vaikuttavana tekijana.
Toistaiseksi pyorailyn edistamisen toimet eivat ole kuitenkaan nakyneet pyorailyn kulkumuoto-
osuuden merkittavana kasvuna. Jarvenpaalaisilta tulleen palautteen mukaan puutteita koetaan
erityisesti pyorareittien talvikunnossapidossa ja reittien jatkuvuudessa.

Kaupunkipyorien kayttéonottoa Jarvenpadssa on tutkittu, mutta toistaiseksi Jarvenpaassa ei ole
tarjolla kaupunkipydria.

Kehittdmistarpeet Jarvenpadssa

Kavely- ja pyorailyolosuhteiden kehittamisessa korostuu turvallisuus, eli riittdvan rauhallinen
autoliikenne ja turvalliset ylityskohdat, reittien jatkuvuus seka turvallinen pydrapysakainti. Lisaksi
kavelylle ja pyoraliikenteelle tulee osoittaa riittavasti katutilaa, mika lisaa kavelyn ja pyorailyn
turvallisuutta.

Reittien jatkuvuuden laatuvaatimukset ovat korkeammalla pyorailyn suhteen, jotta pyorailijat eivat
esimerkiksi siirry ajoradalle tilanteessa, jossa pyoravayla on erikseen osoitettu, mutta vaylan
epdtasainen tai heikko laatu tai siirtymat ajolinjan puolelta toiselle aiheuttavat epdjatkumia.
Keskeisten pyorailyvaylien jatkuvuutta keskusta-alueella ja niiden jatkuvuutta muihin kaupunginosiin
tulee tarkastella ja epdjatkuvuuskohtiin kiinnittda huomiota. Asioinnille riittavista ja turvallisista
pyorasailytysratkaisuista tulee huolehtia keskustassa: esimerkiksi Bulevardikortteliin ja kdvelykadulle
voitaisiin lisata runkolukittavia telineita. Myos valaistus ja pyoravaraston kaltaiset ratkaisut voivat
lisata pyorasailytyksen turvallisuutta.

Erilaisia toteutusvaihtoehtoja kaupunkipyorien saamiseksi Jarvenpaahan tulisi tarkastella
jatkossakin, silla kaupunkipyo6ralla olisi esimerkiksi kaupungissa vierailijan helppoa paasta
joukkoliikenteen pysakilta vaikkapa kulttuurikohteisiin.

[Imastoviisaan suunnittelun ja johtamisen tyokirja


https://www.jarvenpaa.fi/files/46aeb24220b1b471ef1e845c3ec146ac6d771498/jarvenpaan-yleiskaava-2040-selostus.pdf

6.3 Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Kavely-ymparistossa korostuu viihtyisyys ja elamyksellisyys muista liikkumismuodoista poikkeavalla
tavalla: ihmiset paatyvat kavellen paikkoihin, joissa on nahtavaa, vihreaa, rauhallista ja viihtyisaa.
Esimerkiksi kavelyn aistireitteja voidaan harkita: onko mahdollista istuttaa eri aikoina kukkivia,
tuoksuvia ja syotavia kasveja? Voiko kavelyn paareiteilla ja keskustaymparistossa olla dani- ja
ymparistotaidetta?

Mikali keskusta-alueelta [oytyy kevyelle liikenteelle keskeinen reitti, joka on autoliikenteeltaan
rauhallinen, voitaisiin siella selvittda mahdollisuutta rajata vayla ainoastaan kavelylle ja pyorailylle tai
sallimalla autolla ainoastaan tontille ajo, mikali tontin liittymia ei ole mahdollista siirtaa toiselle
kadulle. Myos esimerkiksi vain kavelylle ja pyorailylle ja julkiselle liikenteelle rajattuja vaylia voidaan
harkita. Lisaksi voidaan harkita kavelykadun laajentamista esimerkiksi torilta eteldan suuntaan
Rantakadulle asti. Myos Rantakadulla liikenteen rauhoittaminen olisi tarkeaa sen aiheuttaman kavely-
ymparistoon kohdistuvan estevaikutuksen minimoimiseksi.

Kaupunkisuunnittelussa tulee huomioida, etta elava kavely-ymparisto edellyttaa
my0s palveluntarjoamista katutasojen kivijaloissa. Kaupunkirakenteen nakokulmaa kavelyn ja
pyorailyn mahdollistamisessa on kasitelty osassa 1. Kestava kaupunkirakenne.

Hyodyt

Sitowisen (2024) mukaan "kavelyn ja pyorailyn lisadntyminen lisda arkiliikuntaa ja vahentaa
liilkkumattomuudesta aiheutuvaa haittaa niin yksilGille itselleen kuin kansantaloudellekin. Verrattuna
muiden lilkkennemuotojen raskasrakenteisiin ja kalliisiin investointeihin, voidaan kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita parantaa myos kevyilla ratkaisuilla, jolloin olosuhteiden parantaminen on
kustannuksiltaan pientd ja taman seka moninaisten hyotyjensa vuoksi arvioitu myos
takaisinmaksuajaltaan nopeaksi." Lisaksi "kavelykatualueen laajentaminen houkuttelee tekemaan
keskustan sisaiset matkat kavellen ja viettamaan aikaa keskustassa jalankulkijana, mika véahentaa
keskustan sisaisista matkoista syntyvia paastoja ja lisaa keskustassa aikaa viettavien ihmisten
maaraa. Tama lisaa keskustayrittdjien liikevaihtoa ja keskustan elinvoimaa."
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Kaupunkipyorat voivat toimia osana julkisen liilkenteen matkaketjua ja nain edistaa kestavia
liilkkumismuotoja. Lisaksi kaupunkipyorat lisaisivat keskustan ja kaupungin saavutettavuutta
kestavilla liikkumismuodoilla. Kaupunkipyorat voivat toimia myods matkailun edistamisen keinona,
silla ndin junalla kaupunkiin saapuvat paasisivat vaivattomasti ja helposti tutustumaan Jarvenpaahan.

Prosessit

Kulkumuotojen painottumisen lilkkenneympariston suunnittelussa tulee nakya niin
korkeanjarjestelmatason suunnittelussa kuin tarkemmassa osayleiskaavatason, asemakaavatason,
katutilan ja lilkkenneympdriston muun kehittdamisen suunnittelussa. Toiminnot tulee sijoitella niin, etta
niiden valilla liikkuminen kavellen ja pyoralla on houkuttelevaa. Tama voi nakya lyhyina etdisyyksina
ja suorina yhteyksina, seka tasokkaina ja miellyttavina reitteina. Julkisen liikenteen pysakeille ja
asemille tulee olla hyvat yhteydet.

Kaupunkitekniikan rakentamisessa ja sen valvonnassa tulee huomioida tydmaa-aikaisten kavely- ja
pyorareittien turvallisuus, toimivuus ja jatkuvuus.

X
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6.4 Joukkoliikenne

Yleista

Joukkoliikenne mahdollistaa pidempien matkojen kulkemisen vahadpaastoisesti ja ilman
henkiléautoa silloin, kun matkat ovat liian pitkia pyordilyyn tai kdvelemiseen tai sddolosuhteet
ovat hankalat. Sitowisen (2024) mukaan "kestava joukkoliikenne mahdollistaa vahapaastoisen arjen
liilkkumisen. Lahijunaliikenteen lisdaminen ja sen houkuttelevuuden ja palvelutason parantaminen
voivat olla merkittavassa roolissa liilkenteen paastojen vahentamisessa." Joukkoliikenteen

kulkumuoto-osuuden tavoitteeksi Jarvenpaassa on asetettu 14 % vuoteen 2040 mennessa (LJS, 2018).

Tavoitteena on, etta joukkoliikenteen lisadminen vahentaa henkildautoilua.

Nykytila

Jarvenpadssa joukkoliikenne perustuu juna- ja bussiliikenteeseen. HSL:n tutkimusten mukaan
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on laskenut Jarvenpdassa 15 %:sta vuonna 2012 ja 9 %:iin
vuonna 2023. Osaltaan tata selittdaa koronapandemian aikaiset muutokset lilkkkumisessa, joiden
vaikutukset nakyvat viela useampi vuosi pandemian jalkeen. Seudullinen joukkoliikenne perustuu
suurelta osin junaliikenteeseen ja moni jarvenpaaldinen hyddyntaakin tata lilkkkuessaan Helsingin
suuntaan. Muihin [ahikuntiin suuntautuvassa liikenteessa olisi kuitenkin viela potentiaalia
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiselle (ks. LJS 2040 s. 11-12). Sisdinen bussiliikenne
on kaupungin jarjestamaa.

Viime vuosina harkinnan kohteena ollut mahdollisuus liittya HSL:adn on vaikuttanut joukkoliikenteen
kehittamiseen Jarvenpaassa, silla joukkoliikenteen jarjestamisen tavat tulevaisuudessa ovat olleet
epdvarmoja. Vuoden 2024 lopussa paattyvan sopimuksen mukaan jarvenpaalaiset ovat voineet ostaa
HSL-lippuja kaikille vyohykkeille samaan hintaan, kuin HSL-kuntien asukkaat.

Junaliikenteen olosuhteet ovat kaupungissa hyvat, silld Jarvenpaassa on nelja rautatieasemaa, joista
yksi on keskustassa. Junaliikenne muodostaakin merkittavan osan joukkoliikenteen kokonaisuudesta
Jarvenpadssa. Jarvenpaan yleiskaavan mukaisesti kaupungin tuleva kasvu keskitetdan paaasiassa
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asemanseuduille, mika luo kysyntaa junaliikenteelle ja kannustaa sen hyodyntamiseen. Talla hetkella
ratakapasiteettia on lisatty Helsinki-Riihimaki-valille, mutta junavuorojen liséaminen ilman HSL:aan
liittymista vaatisi neuvotteluja VR:n ja lahikuntien kanssa seka lisarahoitusta.

Jarvenpaan sisaisessa joukkoliikenteessa linja-autoliikenteellda on suurempi merkitys.
Yleiskaavaselostuksessa (s. 101) kuitenkin todetaan, ettd sen laatimishetkelld kaupungin sisaisista
matkoista alle prosentti tehtiin joukkoliikenteella ja sisdinen bussiliikenne on nahty kilpailevana
liilkkumismuotona ensisijaisesti pyorailylle, eika siis niinkaan henkildautoilulle. Linjaliikenteen lisaksi
Jarvenpaan sisaiseen joukkoliikenteeseen kuuluu kaupunkibussi ja palveluliikenne.

Kaupungin sisdisen joukkoliikenteen linjasto on osoitettu talla hetkella reiteille, joilla on todettu
olevan eniten kysyntaa. Linjaston laajentamista rajoittaa erityisesti sen taloudelliset

kustannukset. Palveluntarjoamisen kustannusten nousemisesta huolimatta Jarvenpaassa lippujen
hinnat on kuitenkin pidetty maltillisina ja kayttdjamaarat ovatkin nousseet tasaisesti viime vuosina.
Kuntalaispalautteen perusteella osa asukkaista kokee sisdisen joukkoliikenteen hyvin toimivaksi, kun
taas osa asukkaista on tyytymattomia palvelutasoon, reitteihin tai informaatioon (asukkaiden
ymparistokysely 2024). Sisdiseen linja-autoliikenteeseen on kuitenkin panostettu esimerkiksi
uusimalla pysakkeja siistimmiksi ja miellyttavammiksi. Autoliikenteen houkuttelevuus Jarvenpaassa
ei kuitenkaan kannusta kayttamaan joukkoliikennettd kaupungin sisalla. Lisaksi tiiviin rakenteen
ansiosta etdisyydet ovat riittavan lyhyita kavelylle ja pyorailylle, mika vaikuttaa myos sisdisen
joukkoliikenteen kysyntaan.

Kehittdmistarpeet Jarvenpaddssa

Jarvenpaassa on perusteltua kehittda seka junaliikennetta ettd muuta joukkoliikennetta (sisdinen
joukkoliikenne ja linja-autoyhteydet lahikuntiin), silld ne vastaavat erilaisiin ja eri paikkoihin
suuntautuviin liikkkumisen tarpeisiin.

Juna on erityisen vahapaastdinen lilkkkumismuoto, mutta myds linja-autojen
paastovahennyspotentiaalia voidaan lisata vaatimalla kilpailutuksessa uusiutuvia kayttovoimia ja
edistynytta teknologiaa.
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6.4 Joukkoliikenne

Junaliikenteen palvelutasoa voitaisiin parantaa Sitowisen selvityksen (2024) mukaan esimerkiksi
huolehtimalla siita, ettd vuorovalit vastaavat tarvetta ja matka on luotettava, nopea ja miellyttava.
Sitowisen selvityksen (2024) mukaan linja-autoliikennettéd voitaisiin sujuvoittaa esimerkiksi lisdéamalla
linja-autoille varattuja kaistoja ja etuajo-oikeuksia.

Pidemmalla aikavalilla olisi ilmastoviisasta panostaa reittien laajentamiseen ja vuorovalin
tihentédmiseen seka kaupungin sisalla ettd naapuruskuntien keskeisiin asiointikohteisiin, joihin
suuntautuvia yhteyksia rataliikenne ei palvele. Joukkoliikenteelle voi tulevaisuudessa syntya lisaa
kysyntaa, kun kaupungin reunoille, pidempien etdisyyksien paahan rakentuu uusia asuinalueita.
Talloin on tarkeaa, etta uusia asuinalueita palvelevan sisdisen joukkoliikenteen tarjonta on
houkuttelevaa. Joukkoliikenneinformaation ja -lippujarjestelman yhtenaistaminen ja kehittaminen
voisivat edistda joukkoliikenteen suosiota ja kayttoa.

Kaupunki voi vaikuttaa joukkoliikenteen kokonaisuuden houkuttelevuuteen myés huolehtimalla
vaihtoyhteyksien yhteensovittamisesta, asemanymparistojen ja pysakkien viihtyisyydesta ja
turvallisuudesta, seka turvallisesta ja miellyttavasta pysakille saapumisesta.

Tapahtumat kannattaa sijoittaa hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Mahdollisuuksia lisata
tapahtumakavijoita erityisesti palvelevia vuoroja ja reitteja tulee tarkastella

jatkossakin. Tapahtumakavijoita tulee tiedottaa joukkoliikenteen palveluista selkeasti, nakyvasti ja
ennakkoon.

Hyodyt

Tieliikenteesta syntyvat haitat vahenevat, kun henkiléautoliikenteen suoritetta saadaan vahennettya
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta kasvattamalla. Vastaavasti katuympariston viihtyisyys paranee
ja kannustaa lilkkkumaan myos kavellen ja pyoralla. Mita useampi valitsee joukkoliikenteen
henkiléautoilun sijaan, sitd vahemman tiet ruuhkautuvat ja tielitkenne pysyy sujuvampana.
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Jos sisdisen linja-autoliikenteen kayttajamaarat kasvavat, kasvavat myos kaupungin saamat
lipputulot sekd mahdollisuudet laajentaa linjastoa ja parantaa palvelutasoa. Tama lisaa sisadisen
joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Prosessit

Joukkoliikenteen reittien, palveluiden ja pysakkien kokonaisuuden kehittaminen on osa
liilkennesuunnittelua ja kaupunkikehitysta, mutta yhteistyota tehdaan laaja-

alaisesti. Joukkoliikenneolosuhteet tulee huomioida yleissuunnittelun tasolla, silla mikali
yleiskaavassa kaupunkirakennetta ei kehiteta tiiviisti, ei kannattavan joukkoliikenteen jarjestamisen
edellyttamaa kysyntaa synny. Liséksi palvelurakenteen tulee nojata joukkoliikenneverkostoon (esim.
junaverkosto), jotta joukkoliikenteelle on kysyntaa.

Asemakaava- ja katusuunnittelussa voidaan kiinnittda huomiota erityisesti pysakille saapumiseen
kavellen ja pyoralla ja pysakin etdisyyteen toiminnoista. Asemakaava- ja katusuunnittelussa voidaan
my0s tarkastella linja-autoliikennetta sujuvoittavia ratkaisuja katutilassa. Joukkoliikenteen
kehittdmisessa on tarkeaa huomioida matkaketjun kokonaisuus seka pydrien ja autojen
liityntapysakointi.

ey
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7. Rakennukset ja tontit

Yleista

Rakentaminen on rakennetun ympariston suurin paastolahde, ja rakentamista ohjaamalla voidaan vahentaa paastoja merkittavasti. Hankkeessa tehdyn
selvityksen perusteella rakennusten ja tonttien osuus on keskimaarin yli 60 % kaupunkikehityksen elinkaaren ilmastovaikutuksista niiden tekijoiden osalta, joihin
kaavoituksella ja muilla maapolitiikan tyypillisilla vaikuttamiskeinoilla on suora vaikutus (Sitowise, 2024). Sitowisen (2024) mukaan selvityksessa tarkasteltujen
toimenpiteiden "kokonaistarkastelussa rakennusten sailyttaminen ja puurakentamisen edellyttaminen seka hiilijalanjaljen raja-arvon asettaminen nousevat
selvasti merkittavimmiksi toimenpiteiksi.”

Sitowisen (2024) mukaan "rakennuksen elinkaaripaastoja tarkastellessa rakentamisen aikaisten, erityisesti materiaalien valmistuksesta aiheutuvien paastojen,
suhteellinen merkitys elinkaaren aikaisiin paastoihin on kasvanut, kun kayton aikaiset paastot ovat laskeneet sahkon ja kaukolammon tuotannon paastojen
laskettua."

Rakentamisesta aiheutuvia paastoja voidaan parhaiten valttaa hyodyntamalla ja kehittamalla jo olemassa olevia rakennuksia, jos nain voidaan valttaa
uudisrakentamisen tarvetta. Mikali uudisrakentamiseen paadytaan, on keskeista kiinnittaa huomiota erityisesti rakennusmateriaaleihin ja energiatehokkuuteen ja
energiamuodon valintaan, silla niihin liittyy suurimmat paastovahennyspotentiaalit.

Olemassa olevien rakennusten kaytosta syntyvia paastoja voidaan vahentaa hyodyntamalla peruskorjauksissa vahahiilisia materiaaleja ja sailyttamalla hiili-
intensiivisin osa, eli runko. Lisaksi parantamalla energiatehokkuutta ja liséamalla uusiutuvan energian tuotantoa voidaan vahentaa paastoja seka saastaa
kayttokustannuksissa. Myos uudiskohteissa kannattaa tehda energiatehokkaita ja uusiutuvan energian ratkaisuja.

Rakennukset ja tontit —osiossa kasitellaan olemassa olevia rakennuksia ja uudisrakennuksia. Sitowisen (2024) laskennassa osioon sisaltyy myos

pysakointipaikkojen rakentaminen seka tontin esirakentaminen, mikali pysakointipaikat sijaitsevat tontilla tai rakennuksessa. Esirakentamisen ratkaisuja
kasitellaan osassa 7. Kaupunki-infra ja esirakentaminen.
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7.1 Olemassa olevat tilat ja rakennukset

Yleista

Rakennusten rakentamisen, yllapidon ja purkamisen elinkaaren kokonaishiilijalanjalkeen
vaikuttaminen on merkittava tapa vahentda asemakaavoituksessa ilmastopaastoja. Paastojen
nakokulmasta olemassa olevien rakennusten sdilyttaminen ja hyédyntaminen purkamisen sijaan
arvioitiin hankkeessa tehdyssa selvityksessa (Sitowise 2024) yhdeksi vaikuttavimmista
ratkaisuista kehittyvan keskustan tyossa. Rakennusten sailyttdminen vahentaa tarvetta uuden
suuripaastoisen materiaalin kayttoon, jolloin paastoja saastyy merkittavasti. Merkittavin ilmastohyoty
rakennuksen sailyttamisesta syntyy rakennuksen rungon ja perustusten sailyttamisesta, silla ne ovat
rakennuksen hiili-intensiivisin osa.

Jarvenpaan kaupungin kulttuuriymparistonhoitosuunnitelmassa (2017) on arvotettu ja maaritelty
kohteet, joiden arvo on kaupungin rakennuskannan monimuotoisuuden ja arvon kannalta
merkittavia.

Koska olemassa olevaa rakennuskantaa on valmiiksi paljon, on olemassa olevan rakennuskannan
energiatehokkuuden parantaminen keskeista energiankulutuksen paastdjen vahentamisessa. Myos
energiamuodoilla voidaan vaikuttaa paastdjen vahentamiseen: energiankulutuksesta aiheutuvia
paastoja voidaan vahentaa esimerkiksi lampopumpuilla, uusiutuvan energian tuotannolla ja
kaukolammon kehittamiselld vahdapaastoisemmaksi. (Sitowise 2024.)

Jatelain mukaan rakennushankkeeseen ryhtyvan on suunniteltava ja toteutettava rakennus- ja
purkuhanke siten, ettd toiminnassa syntyy mahdollisimman vahan ja mahdollisimman haitatonta
jatetta. Kayttokelpoiset rakennusosat ja -materiaalit on otettava talteen ja kaytettava uudelleen aina,
kun se on jatelain etusijajarjestyksen mukaan mahdollista.

Nykytila Jarvenpaassa

Jarvenpaadssa on paadosin 60-80-luvuilla rakennettua monikerroksista rakennuskantaa. Uusien asuin-
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ja yritysalueiden kaavoituksen myota rakennuskanta nuortuu joko osittain aiemmin
rakentamattomille alueille rakentamisen my6ta tai taysin uusien alueiden ja vanhemmilla alueilla
tapahtuvan purkavan uudisrakentamisen kautta.

Rakennuskannan uusiutumisen myota erilaiset lampopumput ovat syrjayttéaneet aiemmin
[@ammitykseen kaytettya 6ljya, mutta esimerkiksi kaupungin alueen pientalokannasta vield merkittava
osa kadyttaa lammitykseen fossiilisia polttoaineita. Myds vanhemmat teollisuuskiinteistot saattavat
olla oljylammitteisia. Kuitenkin keskustan alueella olevan erittdin kattavan kaukolampoverkon
ansiosta alueen kiinteistot ovat paaasiassa kaukolampoverkossa. Kiinteistdjen myynnin ja
kehittdmisen yhteydessa valitaan usein jokin uusiutuva lammitysmuoto. Oljylammitteisille pientaloille
tehdyssa kyselyssa (2023) saatiin selville, ettd suurimpana haasteena ldmmitysmuodon vaihtamiseen
koetaan investointikustannukset ja tukien pienuus, silla kiinteistonomistajat ovat usein iakkaita,
jolloin investointi uuteen jarjestelmaan koetaan haastavaksi. Pandemian jalkimainingeissa osa
yrityksista ei ole vield kokenut ajankohtaiseksi tehda suuria energiaan tai energiatehokkuuteen
kohdistuvia muutostoita.

Jarvenpddssa pitdisi kehittaa lisda toimintatapoja, joilla edistettaisiin olemassa olevien rakennusten
korjaamista ja kayttotarkoitusten muutosta ja voitaisiin valttda purkavaa uudisrakentamista, koska
tama olisi ilmastoviisauden nakokulmasta erittdin tarkeda. Kaupungin omassa hallinnassa olevia tiloja
koskeva prosessi, jolla suojeltavat tai vanhemmat rakennukset sdilyvat osana toimivaa
rakennuskantaa ja suunnitellaan tarpeita vastaaviksi on vaatimaton. Osa rakennuksista ei vastaa
tarvittavaa kayttotarkoitusta hyvin (esim. taidemuseo).

Kiertotalous on huomioitava purku- ja korjausrakentamisen urakoissa. Jatetaksat pyrkivat ohjaamaan
jatteiden lajitteluun. Erilliskerdyksen lisaksi on syyta tutkia esimerkiksi puhtaan puun jatkokayttoa.

Kehittamistarpeet Jarvenpadssa

Nykyisellaan tilojen kayttoa kehitetaan tarpeita vastaavaksi, ja olemassa olevia tilojen vajaakayttoa
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7.1 Olemassa olevat tilat ja rakennukset

pyritddn vahentamaan. Tata olisi kuitenkin tarkeaa kehittaa tata edelleen ja myos huomioida
valiaikaiskayttoa. Olemassa olevien rakennusten kayttoa tehostamalla voidaan saada lisda toimintoja
jo olemassa olevan rakennuskannan piiriin.

Jarvenpaassa tulisi kannustaa rakennuskannan yllapitoon kiertotalouden keinoilla olemassa olevien
rakennusten osalta, jossa ensisijaisesti kehitetaan nykyista kayttoa ja toissijaisesti [0ydetdaan uutta
kayttoa olemassa oleville rakennuksille ja tutkitaan laajentamis- ja korottamismahdollisuudet. Jos
puretaan, on tarkeda tutkia mahdollisuutta l6ytaa kayttoa rakennusosille, etsia paikka purettujen
rakennusten osien valiaikaiselle sijoittamiselle sekd minimoida purkamisen paastot. Uusiutuvien
materiaalien kayttoa tulisi edistaa.

Kehittyvassa keskustassa tulisi tarkastella lisékerrosrakentamisen mahdollisuuksia.
Lisakerrosrakentamisen ohjaaminen vahentaa kokonaispaastoja verrattuna siihen, etta puretaan ja
rakennetaan kokonaan uutta. Lisakerrosrakentaminen hyodyntaa olemassa olevaa rakennetta,
tuottaa talonyhtidille taloudellista hyotya lisdasuntoina seka mahdollistaa lisda asuntoja olemassa
olevaan infraan. Kayttotarkoituksen muutokset ja kerroskorkeuksien mahdollistaminen tulisi
tarkastella laajemman kokonaistarkastelun kautta.

Sitowisen (2024) tekemassa selvityksessa Jarvenpaan energiatehokkuutta koskevat tarkastellut
toimenpiteet liittyvat rakennusten energiatehokkuuden parantamiseen, uusiutuvan energian
tuotantoon ja paastottomaan tyémaahan. Tarkastelluista energiaan liittyvista toimenpiteista
merkittavin on olemassa olevien rakennusten energiatehokkuuden parantaminen, silla olemassa
olevaa rakennuskantaa, jonka energiatehokkuutta voitaisiin parantaa, on valmiiksi paljon.

Energiantuotanto rakennuksessa mahdollistaa rakennuksen paastojen vahentamisen niin
sahkonkulutuksen kuin lammonkulutuksenkin osalta. Sitowisen (2024) mukaan rakennuksen
sahkonkulutuksesta 20 % voitaisi hoitaa paikallisesti tuotetulla aurinkoenergialla Jarvenpadssa. Tama
edellyttaisi todenndkoisesti aurinkopaneelien asentamista myods muualle kuin rakennuksen katolle,
esimerkiksi julkisivuihin, mika on mahdollista vaikkakin harvinaisempaa kuin katoille sijoittaminen.

39 22.10.2024

9 Jarvenpdad

Tiiviissa ja vehredssa kaupunkirakenteessa seindlle asennettavat paneelit saattavat olla haasteellisia,
mutta kaupungissa on runsaasti kattopotentiaalia, jota ei ole vield hyodynnetty. Suurissa uusissa tai
peruskorjatuissa kaupan ja teollisuuden kiinteistdissa on asennettu paneeleita katoille yritysten
pyrkiessa vahentamaan ostoenergian tarvetta. Tuleva EU-direktiivi (2026) maaraa uudisrakennuksiin
asennettavaksi aurinkopaneeleita uusiutuvan energian omavaraisuuden lisaamiseksi.

Sitowise (2024) on arvioinut [Ammityksen osalta on vaihtoehtoa, jossa kaukolammon sijaan
rakennuksen ldmmadntuotanto hoidetaan lampopumpulla. Tama voi tarkoittaa maa- tai
ilmalampopumppua. Naiden valilla ei ole energiatehokkuuden kannalta merkittavaa eroa, mutta
valtaosassa isompia rakennuksia kdytetddan maalamporatkaisuja. Taman voidaan olettaa perustuvan
maalamporatkaisun teknistaloudellisiin etuihin suhteessa ilmavesilampopumppuihin.

Hyddyt

Rungon osuus rakentamisvaiheen paastdista on keskimaarin 34 %. Olemassa olevan rakennuksen
rungon ja perustusten sailyttaminen sailyttaa vahentaa paastoja merkittavasti. Sitowisen (2024)
laatiman selvityksen mukaan sdilyttaminen on noin 50% vahapaastoisempaa rakentamisen ja
esirakentamisen kannalta kuin purkaminen ja saman kerrosneliomaaran rakentaminen.

Erilaiset kiertotaloustoimenpiteet tuovat sadstoja, mutta parantavat myos energia- ja
materiaalitehokkuutta. Sailyttamalld olemassa olevia rakennuksia tai hyddyntamalla purettavien
rakennusten rakennusosia sadstetdaan myos merkittavasti luonnonvaroja.

Monipuolisen ja -ikdisen rakennuskannan sdilyttaminen turvaa myds rakennuksiin liittyvaa
kulttuuriperint6a. Vanhat rakennukset ja alueet koetaan usein mielenkiintoisemmiksi ja ne
mahdollistavat paikalliskulttuurin sdilymisen lisdksi my&s alueen brandaykselle vaihtoehtoja alueen
ominaispiirteina.
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7.1 Olemassa olevat tilat ja rakennukset

Prosessit

Kaupunkisuunnittelussa kaavoitus, hankekehitys ja tilapalvelut toteuttavat ilmastoviisasta ja
vahapaastoista rakennusten kayttotarkoitusten hankeprosessia, jossa rakennusten kayttotarkoitus on
mukana useammassa aluesuunnitelmavaihtoehdossa.

Nopeat kayttoonoton mahdollistavat toimet (esim. vesiliittymien varmistaminen) ja rakennusten
sailymisen varmistaminen uuden kayttotarkoituksen mahdollistamiseksi.

Purkamisen tai sdilyttamisen vertailu on tehtava tapauskohtaisesti. Rakennuskannan perusparannus
ja kayttotarkoituksen muutos ovat yleisella tasolla purkavaa uudisrakentamista tehokkaampi keino
paastojen vahentamiseen lahivuosikymmenien ajanjaksolla.

Vuonna 1932 valmistunut Seuratalo on luokiteltu Jarvenpaan kulttuuriymparisténhoitosuunnitelmassa
(2017) toimenpideluokkaan 1 suojeltu. Seuratalo sijaitsee asemalta katsoen kirjaston takana, entisen

kaupungintalon tontin vieressa. Kuva: Emilia Haatainen / Jarvenpaan kaupunki.
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https://www.jarvenpaa.fi/files/d779938e80c6005e821b109be6a0c77e07929845/jarvenpaan-kulttuuriympariston-hoitosuunnitelma-2017-kohdekortit.pdf
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7.2 Vahahiilinen uudisrakentaminen

Yleista

Sitowisen (2024) selvityksen mukaan “rakennusten rakentaminen on tyypillisessa
asemakaavahankkeessa ylivoimaisesti suurin paastoldahde, tarkasteltiin paastoja sitten
asukaskohtaisesti tai absoluuttisina hiilidioksidiekvivalenttitonneina." Suunnittelu- ja
ohjausratkaisuilla voidaan kuitenkin vaikuttaa merkittavasti uudisrakentamisen

paastoihin. Sitowisen (2024) laatimassa selvityksessa puurakentaminen ja hiilijalanjaljen raja-
arvon asettaminen nousivat vaikuttavimmiksi keinoiksi vahentaa uudisrakentamisen paastoja.
Lisaksi uudisrakentamiselle voidaan asettaa tiukkoja energiatehokkuusvaatimuksia ja suunnittelussa
voidaan huomioida rakennuksen korkeuden mahdolliset vaikutukset neliopaastoihin.

Sitowisen (2024) selvityksen mukaan ”runko ja perustukset ovat rakennuksen materiaalien hiili-
intensiivisin osa. Suuripaastoisen betonin ja terdksen korvaaminen puurakenteilla on hyvin
merkittdva tapa vihentada rakennuksen ilmastovaikutuksia.” Puurakentamisen ilmastovaikutus
perustuu osittain sen luomaan hiilikddenjalkeen, kun taas "hiilijalanjaljen raja-arvon asettamisen
merkittavyys riippuu pitkalti raja-arvon tasosta,” eli siita, miten suuriin paastovahennyksiin se ohjaa
verrattuna tilanteeseen, jolloin raja-arvoa ei ole tai se on yleiseen lakiin perustuva.

Uudisrakentamisessa voidaan myds hyodyntaa purkukohteista saatavia uusiomateriaaleja ja
kokonaisia rakennusosia, jolloin paastoja saastyy materiaalin tuotannon ja kuljetuksen verran.
Uusiomateriaalien ja kierratettyjen rakennusosien vaikutuksia paastoihin ei tarkasteltu Sitowisen
selvityksessa.

Uudisrakentamisessa hyodynnetdan ajantasaista teknologiaa, joka useimmiten on myos
lahtokohtaisesti melko energiatehokasta. Valitsemalla energiatehokkaita ja uusiutuvaa energiaa

hyodyntavia ratkaisuja voidaan saada aikaan merkittavia elinkaaren aikaisia paastévahennyksia myos

uudiskohteissa.
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Nykytila Jarvenpaassa

Jarvenpaassa vahahiilista uudisrakentamista on edistetty suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailuissa,
mutta toistaiseksi materiaalin valintaa ei ole ohjattu, vaan rakennuttaja on voinut ehdottaa erilaisia
keinoja véhapaastoisyyden ja resurssiviisauden edistamiseksi. Esimerkiksi Mannilantie 52 -
vahahiilisen pilotin suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailussa edellytettiin A-energialuokkaa ja
pisteytettiin hiilijalanjalki. Puurakentamisesta on kerrytetty osaamista kaupunkikehityksen
palvelualueella puurakentamiseen liittyvassa hankkeessa.

Jarvenpadssa ei ole asetettu uudisrakentamiselle hiilijalanjaljen tai -kadenjaljen raja-arvoja. Kun
hiilijalanjaljen laskentaa edellytetdan tontinluovutuskilpailussa, saadaan myds arvokasta tietoa
kohteiden hiilijalanjaljesta. Lisaksi kaupungin omista rakennuskohteista on tarkeaa teettaa
hiilijalanjalkilaskelmat, jotta paastojen vahentamiseen vaikuttavista tekijoista saadaan tietoa.

Julkisessa rakentamisessa elinkaaripaastoja on pyritty laskemaan paaasiassa energiatehokkuuden
avulla, ja julkisen uudisrakentamisen kohteiden energialuokka on viime vuosina ollut lahtokohtaisesti
A. Tilaohjelma ja hinta on merkittavimpia kriteereja kaupungin uudisrakennuksissa tai uudistettavissa
rakennuksissa, mahdollistaen vahahiilisyyden edistamisen tai uusiutuvien materiaalien kayton vain
osittain.

Vuonna 2023 Jarvenpddssa valmistuneista asuinrakennuksista 21 %:ssa oli A-energialuokka, kun
aikaisempina vuosina A-energialuokan osuus on ollut alle 10 %. Vuosina 2019-2023 suurin osa
valmistuneista uusista asuinrakennuksista on ollut B-energialuokkaa. Etenkin keskusta-alueen
kattava kaukolampdverkosto sanelee usein rakennukseen valittavan lammitysmuodon. Jarvenpaan
alueella oleva pohjavesialue rajoittaa maalammon kayttoa merkittavasti.
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Kehittdmistarpeet Jarvenpadssa

Julkisessa uudisrakentamisessa on tarkeaa suunnitella tilat muuntojoustaviksi tulevaisuutta varten ja
muuttaa prosessia niin, etta tavoitepaastot ja —hinta ohjaavat tilasuunnittelua.

Hiilijalanjaljen raja-arvot tulevat todennakdisesti ajankohtaiseksi rakentamislain muutoksen myota.
Sitowisen (2024) mukaan "kunnilla on mahdollisuus saataa itse tiukemmat raja-arvot ja vaikuttaa nain
myonteisesti rakentamisesta aiheutuvien kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseen.”
Asemakaavoissa voidaan asettaa korttelikohtaisia tai yleissuunnittelussa alueellisia
paastovahentamisen tavoitteita hiilijalanjaljen raja-arvoina. Jo nyt olisi mahdollista maarittaa
rakennustyyppikohtainen paivitettava hiilijalanjaljen raja-arvo, jota edetellytetaan asemakaavoissa.
Rakennusmaterieeleja voitaisiin ohjata kohti uusiutuvien tai kierratettavien materiaalien kayttoa
esim. puurakentamisen edellyttaminen vahentaa merkittavasti kokonaispdastoja ja
massiivipuurakentaminen lisad my®os hiilikddenjalkea.

Rakennusten paastot kasvavat yli 8 -kerroksisissa rakennuksissa neliokohtaisesti suuriksi, mutta
toisaalta tiiviiseen kaupunkirakenteeseen on alueellisten kokonaispaastdjen vahentamisen takia
madriteltava riittavasti tehokkuutta. Sitowisen (2024) selvityksen mukaan esimerkiksi 4 ja 8
kerroksisten rakennusten neliokohtaiset paastot eivat eroa merkittavasti toisistaan. Sitowisen (2024)
mukaan kuitenkin "mita korkeampi rakennus on, sita vaikeampi on kayttaa vahahiilisia materiaaleja.”
Ilmastonakokulmasta siis olisi jarkevampaa rakentaa enemman keskikorkeita kerrostaloja, kuin
matalia ja erittdin korkeita taloja, mutta kaupunkirakenteen kannalta juuri keskustaan pitaa lisata
korkeaa rakentamista kokonaispaastojen vahentamiseksi.

Edellyttamalla energiatehokasta, esimerkiksi A-energiatehokkuusluokan rakentamista, voidaan saada
suuria saastoja uusien rakennusten energiankulutukseen. Rakennusten lammityksen
[@mmitysmuotona [ampopumppu vahentaa merkittavasti rakennuksen energiankulutuksesta
aiheutuvaa hiilijalanjalked mikali kaytettavan sahkon tuotannossa on kaytetty hiilivapaita
energianlahteita. Toisaalta on myos jarkevaa hyodyntaa olemassa olevaa kaukolampoverkostoa tai
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yhdistaa esimerkiksi kauko- ja maalampoa. Energiavaatimuksilla ja kaavoituksen ohjauksella voidaan
vaikuttaa alueelle rakennettavien uudisrakennusten energiatehokkuuspotentiaaliin.

Sitowise on arvioinut raportissaan (2024) rakennuslainsaadannén minimivaatimusten mukaisia
energiantarpeita ja niista aiheutuvia kasvihuonekaasupaastoja seka A-energialuokan paastoja.
Kaikissa tarkastelluissa rakennustyypeissa on suuri paastovahennyspotentiaali A-energialuokkaan
siirtyessa. Esimerkiksi hotellirakennuksissa energiankulutuksen paastot voidaan puolittaa (-53 %).
Toimistorakennuksissa ja lilkerakennuksissa vahenema voi olla yli neljanneksen (-28- -26 %) ja
asuinrakennuksissakin energiapdastoja voidaan pienentaa kuudesosalla. Koulurakennuksissa A-
energialuokka vahentaa energian paastoja 11 % lainsaadannon minimivaatimuksiin verrattuna.
Jarvenpdassa julkinen rakentaminen pyritaan toteuttamaan vahintaan A-luokkaan, mutta uusimmat
koulut ovat olleet A+-luokassa.

Uudisrakennuksiin on helppo suunnitella esimerkiksi aurinkopaneeliratkaisuja ja lampopumppuja.
Etenkin julkisessa rakentamisessa on otettava huomioon ilmaston lampenemisen myé6ta tullut
viilennyksen tarve, mika lisaa energiankulutusta, mutta voidaan toteuttaa lampdpumopuilla.

Hyodyt

Rakentamisen materiaaleilla voidaan vaikuttaa huomattavasti paastoihin. Puurakentaminen
vahentaa hiilijalanjdlkea ja lisaa rakennuksen hiilikddenjdlked toimiessaan pitkdaikaisena hiilen
varastona. Energiatehokkuuden merkitys korostuu pitkaaikaisissa paastoissa, mutta
paastovahennysten kiireellisyyden takia on tarkeda pyrkia vahentamaan paastoja myos lyhyella
aikavalilla, mika puoltaa ohjaamaan rakennusmateriaaleihin liittyvia paastovahennyksia.

Rakentamalla puurakennuksia voidaan luoda miellyttavaa kaupunkikuvaa ja viihtyisaa
elinymparistéd. Puun ominaisuudet rakennusmateriaalina edistavat sisdilman laatua. Vahahiilinen
rakentaminen, erityisesti julkisen rakentamisessa voi myos kohottaa kaupungin imagoa ja
kaupunkikuvaa. Nayttavat puurakennukset voivat jopa toimia ndahtavyytena ja lisata
vetovoimaisuutta, kuten Helsingin Oodi-kirjasto tai Tuusulan Monio.
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7.2 Vahahiilinen uudisrakentaminen

Uudisrakentamisessa voidaan myos pyrkia vastaamaan tulevaisuuden tarpeisiin tekemalla tiloista
helposti muunneltavia ja rakennusosista elinkaarensa paassa uudelleenkaytettavia. Uusiutuvien tai
kierratettavien materiaalien kayttaminen vahentaa rakentamisen paastoja.

Energian paastoja vahentavilla toimenpiteilla voi olla merkittavia taloudellisia sdastovaikutuksia
esimerkiksi energiankulutuksen vahentyessa tai uusiutuvan energian tuotannon vahentaessa
tarvittavaa ostoenergiaa. Nain moni energiaan liittyva investointi maksaa itsensa myos takaisin
suhteellisen nopeasti.

Prosessit

Kaavoituksessa kehitetdan ilmastovaikutusten arviointia, mika on ldhtokohta sille, ettad voidaan
suunnittelun aikana vahentaa negatiivisia ilmastovaikutuksia. llmastovaikutusten arviointia ja
haitallisten vaikutusten minimointia tulee edelleen kehittda esimerkiksi alueellisten
paastotavoitteiden asettamisella. Asemakaavalla voidaan vaatia vahahiilisia ratkaisuja toteutuksessa.
Esimerkiksi puurakentamisen maaraamiselld asemakaavassa on merkitysta alueellisten paastojen
vahentamisessa ja samanaikaisesti hiilivarasto kasvaa.

Ilmastokriteerien kayttaminen tontinluovutuksen kilpailutuksessa tai maavuokraehdoissa lisaa
varmuutta ratkaisujen vahahiilisyydesta. Suunnittelu- ja tontinluovutuskilpailuissa voidaan edistaa
puun tai muiden vahahiilisten materiaalien kayttoa seka energiatehokkuutta lisdaamalla nadihin liittyvia
kilpailukriteereja ja painottamalla pisteytysta.

Asemakaavamaarayksilla voidaan maarata rakennustyypeittdin hiilijalanjaljen maksimiarvo per
kerrosneliometri. Jarvenpadssa seurataan lainsaadannon muutoksia raja-arvojen osalta.
Ilmastoviisaalla asemakaavojen suunnittelulla huomioidaan rakennuksen korkeus ja rakennusala,
jotka vaikuttavat hiilijalanjalkeen.

Energiankulutukseen uudisrakentamisessa voidaan vaikuttaa esimerkiksi ohjaamalla E-lukua. E-luku
ei kuitenkaan kaikissa tapauksissa kuitenkaan ohjaa taydellisesti vahahiilisyyteen, koska laskenta ei
valttamatta heijasta energiamuodoista syntyvia paastoja kaupungissa. Lisaksi rakennusten
suuntaamisella ja massoittelulla voidaan vaikuttaa energiankulutukseen. Kaavoituksessa voidaan
myos suositella valitsemaan vahapaastoisia energiamuotoja, kuten kaukoldmmon ja maaldmmon
yhdistamista.

Uusiutuvaa energiaa voidaan edistda ohjaamalla aluesuunnittelua vahapaastoisen ja hajautetulla
energiatuotannon kayttoon alueilla. Muita ratkaisuja on mm. muodostaa energiayhteisoja,
matalalampoverkkoja ja kehittaa kaksisuuntaisia, alykkaita energiaverkkoja, ndita voidaan toteuttaa
mikali energiatoimijat ovat riittavén ajoissa aluesuunnittelussa mukana. Rakennusten
energiakulutusta voidaan vahentaa myos asettamalla rakennusautomaation vaatimuksista esim.
asemakaavamaarayksiin.

Yhdyskuntarakenteen tiivistdminen ja eheyttaminen, seka tadydennysrakentaminen vahentavat
kasvihuonekaasupaastoja muun muassa liikenteen ja infran osalta, liiallinen tiiviys voi kuitenkin
heikentda alueen viihtyisyytta. Ilmastonmuutokseen sopeutumisen nakékulmasta onkin tarkeaa
huomioida tiivistdmisen ja tdydennysrakentamisen vaikutukset lampdsaarekeilmioon ja kaupunki-
ilmastoon.
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8. Kaupunki-infra ja esirakentaminen

Yleista

Esirakentamisen ja yleisten alueiden osuus tyypillisen kaupunkikehityshankkeen kokonaispaastoista
voi olla suuri, mutta tapausten valilla ilmenee suurta vaihtelua.

Esirakentamisella tarkoitetaan ennen alueen varsinaista rakentamista tai rakentamisen yhteydessa
tehtavaa rakentamisedellytysten luomista ja parantamista, tonteilla tapahtuvaa olemassa olevien
rakennusten purkamista tai tonttien maanmuokkausta.

Sitowisen (2024) selvityksen mukaan sijoittelulla on keskeinen vaikutus infra- ja esirakentamisen
paastoihin, silla rakennettavan alueen pohjaolosuhteet maarittavat sen, tarvitaanko alueella
pilaristabilointia vai ei. Jos pilaristabilointia tarvitaan, kasvavat infra- ja esirakentamisen paastot
merkittavasti ja talloin pilaristabilointi muodostaa suurimman osan infra- ja esirakentamisen
paastoista. Talloin esirakentamisen paastot voivat nousta jo merkittavaksi tekijaksi alueen paastojen
kokonaiskuvan kannalta. Pilaristabiloinnin paastoja voidaan vahentda merkittavasti kayttamalla
vahapaastoisia materiaaleja.

Paastovahennyksiad voidaan saada aikaan myo6s kaupunki-infran rakentamisen pintamateriaaleissa
kayttamalla kierratysmateriaaleja ja kierrattamalld maamassoja paikallisesti. Samalla saastyy
luonnonvaroja.

Nykytila Jarvenpadssa

Jarvenpaan pohjaolosuhteet ovat paikoittain heikot. Esirakentamisen ratkaisuista kaupunki voi
paattaa infrarakentamisen ja julkisen rakentamisen osalta. Kaupunki-infran suunnittelussa ja
rakentamisessa tarkastellaan ilmastonakokulmasta talla hetkelld lahinna tehtavien rakenteiden
pitkaikaisyytta. Maamassojen kierratykseen ei ole toimintamallia.

44 22.10.2024

9 Jarvenpdad

Yksityisten rakennushankkeiden esirakentamista voi olla hankala ohjata. Suunnittelu- ja
tontinluovutuskilpailuissa tai tontinluovutusehdoissa ei ole tédhan mennessa ohjeistettu
vahapaastoista esirakentamista.

Kehittdmistarpeet Jarvenpadssa

Paastojen vahentamiseksi olisi hyva valttaa mahdollisuuksien mukaan pilaristabilointia. Silloin kun
pilaristabilointi on valttamatonta, olisi paastojen vahentamiseksi hyva kayttaa vahahiilisia
materiaaleja. Pintamateriaalien osalta paastoja voitaisiin vahentaa kayttamalla uusiomateriaaleja,
esimerkiksi kdytosta poistettua asfalttia. Mikali uusiomateriaalien kaytto ei ole mahdollista,
paastonakokulmasta olisi hyva suosia kotimaisia materiaaleja.

Jarvenpaassa potentiaali maamassojen kierratykselle on suuri. Kaupungissa on runsaasti
rakentamista seka julkisella etta yksityisella sektorilla. Kaupungissa ei kuitenkaan ole toistaiseksi
osoitettu ldjitysalueita maankaatopaikan ulkopuolelta.

Yksi tai useampi erillinen maamassojen ldjitysalue kaupungin alueelle edistdisi maamassojen
uudelleenkdyttda infra- ja tonttirakentamisessa. Yrityssektori on kaivannut l3jitysaluetta, jota voisi
vuokrata maardajaksi. Erilaiset tyhjat kiinteistot ympari kaupunkia voisivat toimia tassa
tarkoituksessa, silla maaraaikainen vuokraus ei hidasta tontin kehitysta. Tama edellyttaisi laajempaa
massakoordinointia ja tarkempia pohjatutkimuksia. Lajityksessa pitaa luonnollisesti huomioida
mahdolliset pilaantuneet maat (pimat) ja velvollisuus puhdistaa alue, jos pimaa on paassyt
kuljetettavien maa-ainesten joukkoon.

Hyddyt

Sitowisen selvityksen mukaan vahabhiilisten sidosaineiden kaytto pilaristabiloinnissa voi vahentaa
paastoja jopa 75 % ja voi liséksi tuottaa kustannussaastoja. Kayttamalla kotimaista kivea esimerkiksi
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kiinalaisen sijaan, voidaan saastaa 80 % paastoissa. Kierratysmateriaalien kayttd ja maamassojen Taajamassa, jossa on kattava kaukolampoverkosto, ei kannata suosia pelkastaan

kierratys saastaa luonnonvaroja ja hillitsee sita kautta luonnon monimuotoisuuden heikkenemista. [@mpopumppuratkaisuja. Olemassa olevan infran hyotykayttaminen mahdollisimman tehokkaalla ja
Kierrattamalla maamassoja paikallisesti sadstetadn materiaalien tuotannossa ja kuljetuksissa syntyvia kestavalla tavalla on ilmastoviisaampaa kuin kaukolammon kayton lopettaminen tai vahentaminen.
paastoja. Hyvin suunniteltuna maamassojen kierratys on myos taloudellisesti jarkevaa. Liittymista kaukolampoverkostoon on mahdollista ohjata asemakaavassa tai tontinluovutusehdoissa.

Kaukolampolaitos toimii parhaalla hyotysuhteella, kun lahtevan ja saapuvan kaukolampdéveden
[ampdatilaero on mahdollisimman suuri. Kaukolammon paluuveden lammitysmahdollisuuden
hyotykayttéa mahdollisimman monipuolisesti on hyva tutkia, jotta sen vaatimat tilavaraukset voidaan
huomioida silloin kun kaupunki-infraa tai katuremontteja suunnitellaan.

Prosessit

Pohjaolosuhteet tulee ottaa huomioon jo toimintoja sijoitellessa varhaisessa suunnitteluvaiheessa.
Maaperan kantavuuden mukainen toimintojen sijoittaminen vahentaa rakennekerrosten maaraa.
Esirakentamisen paastoja voidaan hillita myos hyvalla tasausten suunnittelulla ja massojenhallinnalla,
silla ne vaikuttavat muun muassa kaivuun ja tayton maaraan.

Vaylien ja kunnallistekniikan maaraan liittyvat isot paatokset tehdaan yleiskaavatasolla tai yleisesti
suuremman mittakaavan suunnittelussa, joten asemakaavoituksessa vaikutusmahdollisuudet ovat
niihin rajalliset.

Mahdollisuudet hy6dyntaa kierratysmateriaaleja tulee kartoittaa suunnittelun aikana ja uusien
materiaalien vahabhiilisyys tulee olla hankintakriteerina erityisesti tapauksissa, jotka edellyttavat
pilaristabilointia. Taman kehittdminen edellyttaa jatkokeskustelua kaavoituksen seka
kaupunkitekniikan suunnittelun ja rakentamisen valilla.

Maamassojen kierratys on otettava huomioon jo suunnittelun varhaisessa vaiheessa.
Asemakaavoituksessa tulee huomioida mahdolliset valiaikaiset sailytyspaikat, joiden tulee sijaita
[ahella maamassojen [ahto- ja paatymispaikkaa. Mahdollisuus maamassojen hyddyntamiseen ja
valisijoittamiseen tulee kuvata myos kaavaselostuksessa. Suunnittelupalvelut osallistuvat
maamassojen hyddyntamisen tarkempaan suunnitteluun, ja rakentamispalvelut toteutukseen.
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Toimintojen sijoitteleminen voi vaikuttaa merkittavasti esimerkiksi liilkenteesta ja esirakentamisesta syntyviin paastoihin seka hiilinieluihin, minka takia ilmastovaikutukset tulee ottaa huomioon jo kaupunkisuunnittelun
varhaisessa vaiheessa, yleissuunnittelusta lahtien. Rakennuksiin ja rakentamisen liittyvat paastot nousevat merkittavimmiksi kaupunkiympariston paastolahteeksi Sitowisen (2024) mukaan. Kuvat (vas.): SuperOtus Oy,
Kapina Oy.
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9. Kaupunkivihrea

Yleinen

Rakennetussa keskustamaisessa kaupunkiymparistossa kasvillisuuden rooli hiilitaseen, eli hiilen
sidonnan ja vapautumisen kannalta on yleensa pieni, kun sita verrataan muihin kaupunkiympariston
paastolahteisiin. Tama johtuu siita, etta kasvillisuuden pinta-ala on kaupunkiymparistossa

usein vahaista, kun taas muissa toiminnoissa syntyy paljon paastoja suhteellisen pienelld alueella. On
tavallista, etta keskustamaisessa ymparistossa viherrakenteita joudutaan myos usein uusimaan,
jolloin merkittavaa hiilinielua ei ehdi syntya.

Kasvillisuuden hiilinielut on kuitenkin tarkeda huomioida ilmastoviisaassa suunnittelussa, silla
Jarvenpaan hiilineutraaliustavoitteen saavuttaminen vuoteen 2035 mennessa edellyttaa
paastovahennysten jalkeen jaljelle jadvien paadstojen kompensointia ensisijaisesti paikallisia
hiilinieluja kasvattamalla. Lisdksi kasvillisuus on erityisen tarkeda ilmastonmuutokseen sopeutumisen
ja luonnon monimuotoisuuden ndakdkulmasta.

Ilmastondakokulmasta keskeisinta kaupunkivihreassa on jo olemassa oleva kasvillisuus,
erityisesti pitkalle kehittynyt, suurikokoinen ja monimuotoinen kasvillisuus, joka toimii
tehokkaimpana hiilen nieluna, suurimpana hiilen varastona seka lieventaa parhaiten
ilmastonmuutoksen haitallisia vaikutuksia.

Istutettavan kasvillisuuden rakentamistoista aiheutuu paastoja ja istutettu kasvillisuus toimii usein
paastolahteend jonkin aikaa ennen kuin se muuttuu hiilinieluksi. Sama patee myos viherkattoihin.
Tasta johtuen kasvillisuuden sailyttaminen on ensisijainen keino hiilen sitomisessa ja varastoinnissa
verrattuna kasvillisuuden istuttamiseen.

Kaupunkivihrean vaaliminen on myds keino torjua luontokatoa. Padkaupunkiseudun rakentuessa
painetta kohdistuu alueen luontoarvoille, joita ei voi korvata muualla. Luonnon monimuotoisuuden
kehittyminen vie aikaa, ja siksi sen turvaamiseksi on erityisen tarkeda saastaa olemassa olevaa
luontoa. Arvokkaat luontokohteet vaativat ymparilleen riittavan suojavyohykkeen, joka suojaa
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kohdetta ymparilla tapahtuvan toiminnan negatiivisilta vaikutuksilta. Lisaksi on tarkeaa pitaa huolta
alueen kytkeytyneisyydesta muihin vastaavanlaisiin viheralueisiin.

Nykytila

Keskusta-alueen keskeisin viherymparisté on Tuusulanjarven pohjoispaan ja kavelykadun valissa
sijaitseva Rantapuisto, joka toimii keskeisena virkistyskohteena seka vapaa-ajan vieton ja
tapahtumien tilana. Keskusta-alueen viherymparisto koostuu lahinna katuvihreasta seka hoidetuista
puistoista ja istutuksista.

Keskusta-alueelta [0ytyy my0s joitain, ns. taskupuistoksi luokiteltavia pienempia puistoja, kuten
Sarkion aukio. Taskupuistot voivat olla esimerkiksi toiminnallisia tai niissa voi olla istuskeluun sopivia
taukopaikkoja, nayttavia istutuksia tai runsaaksi kehittynyttd, monimuotoista kasvillisuutta.
Tunnistettujen ja kehitettavien taskupuistojen saastaminen kaavamerkintdjen avulla on vield tyon
alla.

Rantapuiston lansipuolella, Tuusulanjarven luoteisrannalla sijaitsee Tuusulanjarven lintuveden
luonnonsuojelu- ja Natura-alue, joka rajautuu aivan keskustan kehittamisen alueen ulkopuolelle.
Jarvenpaan muut arvokkaat ja suojellut luontokohteet sijaitsevat ydinkeskustan ulkopuolella lukuun
ottamatta Tervanokan pohjoisen tervaleppdkorven luonnonsuojelualuetta.

Nopeasti kasvavassa, alueeltaan pienikokoisessa ja jo suhteellisen tiiviissa kaupunkirakenteessa
rakentaminen kohdistaa painetta nykyisille viheralueille. Rakentamisen yhteydessa puuston ja muun
kasvillisuuden sailyttdminen vaatii erityisia toimia ja se voi olla haastavaa tilanteessa, jossa
kaupunkirakennetta tulee tiivistaa ja toimintojen tilavaatimukset on haastava tayttaa. Jos olemassa
olevan kasvillisuuden saastamisessa ei onnistuta, menetetaan niiden hiilinielut ja -varastot seka
niiden yllapitama luonnon monimuotoisuus, ja joudutaan sitéa kompensoimaan istutettavalla
kasvillisuudella. Tama aiheuttaa puolestaan seka taloudellisia kustannuksia etta

paastoja. Tonttikohtaista viherkerrointa kadytetaan jo suunnittelussa, mutta aluekohtainen
viherkerroin on viela tyon alla.
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Jarvenpadssa rakennettujen viherympariston suunnittelussa huomioidaan nykyisellaan
ilmastonmuutoksen sopeutumisen nakokulmia esimerkiksi hulevesien viivytyksen suhteen.

Lisaksi puistoihin on pyritty lisddmaan monimuotoisuutta esimerkiksi lahopuun avulla ja monilajista
siemensekoitusta istuttamalla. Viheralueiden ja katujen reuna-alueiden yllapidossa on vahennetty
nurmialueiden hoitoa, jotta kasvit ehtivat kukkia ennen niittoa ja samalla yllapidon kustannukset ja
paastot vahenevat. Naita toimintatapoja kannattaa jatkaa tulevaisuudessakin.

Paikallisten maamassojen hyddyntamiseen ei olla vield kehitetty koordinointia ja toimintatapoja.
Lisaksi vahdpaastoisten ja uusiomateriaalien kayttoa viherrakentamisessa voidaan viela
kehittaa laatimalla hankintoja ja suunnittelua ohjaavat linjaukset.

Kehittamistarpeet Jarvenpadssa

Kasvillisuuden ja puuston sailyttamiseksi on tarkeaa, etta suuren puuston arvo suunnittelussa
tunnistetaan, huomioidaan ja pyritaan kaikin jarkevin keinoin sailyttamaan. Tata varten tulee kehittaa
toimintatavat suunnittelun ja rakentamisen ketjun eri vaiheisiin, jotta sailyminen voidaan varmistaa.
Lisaksi tulee laatia ja ottaa kayttoon tarvittavat kaavamaaraykset ja tontinluovutusehdot puuston
sailyttamisen varmistamiseksi. Rakentamisessa on tarkedaa huomioida myds puuston juurten
tarvitsema tila ja niiden vahingoittumisen ehkdiseminen. Kasvillisuuden sdilyessa myds maaperaan
kertynyt hiilen varasto sailyy.

Haastekimpputy0ssa ja viherryttamisen teemaryhmassa tunnistetut vihreyden kehittamiskohteet
Jarvenpaan keskustassa on syyta toteuttaa myos ilmastonakokulmasta ensisijaisesti hyddyntaen
kestavaa ja kotimaista lajistoa, joka on sopeutuvainen ilmastonmuutokseen. Nain parannetaan myos
kaupunkirakenteen sopeutumiskykya ilmastonmuutokseen. Istutettavan puuston lajivalinnoissa
kannattaa suosia monilajisuutta, joka tekee puustosta ilmastokestavampaa ja voidaan myos
tietoisesti suosia hiilta tehokkaammin sitovia lajeja. Tunnistetut monimuotoiset, pienet viherlaikut
tulee sailyttaa esimerkiksi taskupuisto-kaavamerkinnan avulla.
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Tonttikohtaisen viherkertoimen tavoitetasojen riittavyytta tulee tarkastella ja alueellinen viherkerroin
ottaa kayttoon. Hiilinielujen tilanne tulee kartoittaa Jarvenpaassa ja sita tulee seurata saannollisesti.

Viheralueiden rakentamisen ja kunnossapidon urakkakilpailutuksissa tulee edellyttda vahapaastoisia
tyokoneita ja ajoneuvoja. Paikallisten maamassojen seka vahapaastoisten ja
uusiomateriaalien hyodyntamista viherrakentamisessa tulee kehittaa.

Hyodyt

Sitowisen (2024) mukaan "kasvillisuuden lisédminen on ilmastoviisaan suunnittelun kannalta
erityisen merkittavaa ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta, silla se mahdollistaa hulevesien
paremman hallinnan ja nain vahentaa tulvien aiheuttamia haittoja. Lisaksi kasvillisuus viilentaa
rakennettua ymparistod, mika auttaa sopeutumaan ilmastonmuutoksen myota paheneviin ja
[@mmonvaihteluille herkille ihmisryhmille, kuten ikaantyville, jopa hengenvaarallisiin helteisiin." Myos
sopeutumisen nakokulmasta olemassa olevan kasvillisuuden sailyttaminen on kuitenkin ensisijaista,
silla Sitowisen (2024) mukaan "olemassa oleva kasvillisuus on myds suurempaa ja pidemmalle
kehittyneempaa kuin uusi kasvillisuus, jolloin sen kyky auttaa ilmastonmuutokseen sopeutumisessa
niin hulevesia imemalla kuin [ampatiloja viilentamalla on merkittavampi kuin uudella
kasvillisuudella."

Laajempien puistojen ja metsaalueiden liséksi vihreytta tarvitaan rakennetussa ymparistossa, silla se
lisaa viihtyisyytta. Kaikkien ei ole mahdollista liilkkua kauas

kotoa, ja talldin asunnon laheisyydessa olevan kasvillisuuden merkitys hyvinvoinnin lahteena
korostuu. Huoli viheralueiden vahaisyydesta ja niiden vahenemisesta rakentamisen lisdantyessa on
noussut esiin esimerkiksi asukkaiden ymparistokyselyssa (2024) ja kestavan Jarvenpaan
kehittamistilaisuudessa (2023).

Kavelyn ja keskustassa viihtymisen lisaamiseksi viheralueiden monipuolisuus on tarkeda: tarvitaan
toiminnallista viherymparistoa, jossa esimerkiksi voi pelata tai leikkia, kuntoilla urheiluvalineiden
avulla tai pitaa piknikia. Hoidetummat puistot istutuksineen voivat toimia nahtavyytena kavelyn
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varrella. Hoitamattomat viheralueet, kuten metsaiset ymparistot ja muut luontoalueet, seka Lisaksi voidaan istuttaa uusia metsia ja viheralueita. Mahdollisten metsitettavien kohteiden
monipuolinen, pitkdikdinen ja kerroksellinen kasvillisuus taas yllapitavat monimuotoisuutta ja tunnistaminen ja valinta edellyttaa asemakaavatarkastelua.

tarjoavat luontokokemuksia ja ekosysteemipalveluita. Ilmaston muuttuessa viheralueiden lajiston
monimuotoisuus voi auttaa viheralueita sopeutumaan muuttuviin olosuhteisiin, kuten helteisiin ja

. S . o - Viheralueiden suunnittelu, rakentaminen ja yllapito tulee pyrkia tekemaan vahapaastoisesti ja
kuivuuteen, lauhkeisiin talviin ja hyonteistuhoihin.

paikallisiin olosuhteisiin sopivaksi. Suunnittelemalla uudet viheralueet maaperalahtoisesti voidaan
lisata hiilisidonnan maaraa. Maaperan hiilivarastoarvon olemassa olevaa hiilipitoisuutta voidaan
On huomioitava, ettd mikali paastdja ei onnistuta vahentamaan riittavasti ja Jarvenpaan alueellinen selvittaa PIMA-tutkimusten ohella.

hiilinielu pienenee, tulee paastotavoitteiden saavuttamista edellyttava kompensointi aiheuttamaan
taloudellisia kustannuksia. Saastamalla hiilinieluja valtetaan siis myos kompensointikuluja. Mikali
ilmastonmuutokseen ei valmistauduta riittavalla tavalla, tulee ilmastonmuutokseen sopeutuminen
aiheuttamaan kustannuksia, esimerkiksi saan aari-ilmididen, kuten helteiden ja rankkasateista
aiheutuvien tulvien seurauksena.

Toimien hyvaksyttavyyden lisaksi on myos tarkeaa viestinta asukkaille siita, millaista
monimuotoisuus- ja ilmastotyosta viheralueilla tehdaan ja miksi.

Prosessit

Ensisijainen keino vahentaa viherympariston ilmastopaastoja ja alueen elinkaaren
kokonaishiilijalanjaljen osuutta on valttaa olemassa oleviin viheralueisiin rakentamista. Yleiskaavassa
maaritelldan isompien viheralueiden sdilymisen mahdollisuudet seka viheryhteydet alueiden valilla.

Asemakaavan suunnitteluvaiheessa on suositeltavaa tehda esimerkiksi maastokaynteja, jotta
olemassa oleva kasvillisuus havaitaan paremmin ja toiminnot voidaan sijoitella kaava-alueelle
olemassa olevaa kasvillisuutta saadstden. Lisaksi asemakaavamaarayksilla voidaan edellyttaa
sailyttamaan olemassa olevia puita piha-alueilla ja siniviherkertoimen avulla taas voidaan minimoida
paallystettyjen alueiden pinta-alaa.

Jos viheralueita ei ole mahdollista sailyttaa taysin, kannattaa maankaytén muutokset
mahdollisuuksien mukaan kohdistaa kasvupotentiaaliltaan heikompiin metsaalueisiin, jolloin
hiilivarastojen ja hiilensidonnan menetys on mahdollisimman pieni. Ennallistaminen on myos
vaihtoehtona laadultaan heikentyneille viheralueille hiilisidonnan edistamiseksi.

Kuvan vasemmalla puolella nakyva Rantapuisto on Jarvenpaan keskustan keskeisin puistoalue.
Kuva: Petri Kauppi.

Jdrvenpdd Ilmastoviisaan suunnittelun ja johtamisen tyokirja

49 22.10.2024

’



10. Yhteenveto

Ilmastoviisaan kaupungin kannalta ehea, tiivis ja sekoittunut kaupunkirakenne on ensisijaisen
tarkeaa. Se luo olosuhteet ilmastoviisaalle liikkumiselle ja ehkaisee rakentamisen leviamista
ennestadan rakentamattomille alueille sdastden viheralueita ja niiden hiilinieluja, seka infrastruktuurin
rakentamistarvetta.

Hankkeessa laaditun selvityksen mukaan kaupunkiympariston "merkittavimmat paastolahteet
liittyvat energiankulutukseen, rakentamisen paastaihin ja liikenteeseen." Jarvenpaan paikoitellen
heikon maaperéan takia myos esirakentamisen paastot voivat nousta merkittaviksi. "Nain ollen myos
nailla sektoreilla tehtavilla toimilla on merkittavimmat paastovahennyspotentiaalit. Energian
paastdjen ennustetaan pienenevan teknologian kehittyessa merkittavasti, minka vuoksi rakentamisen
ja liikkenteen paastaihin liittyvien toimenpiteiden aktiivisen toteuttamisen painoarvo kasvaa
entisestdan." (Sitowise, 2024).

Rakentamiseen, energiaan ja liikenteeseen liittyviin paastoihin kaupunki voi myos omalla
toiminnallaan vaikuttaa esimerkiksi suunnittelun, ohjauskeinojen, kannustamisen ja omien tilojen
hallinnan kautta. Aina kuitenkaan toteutus ei riipu vain kaupungista, vaan myds muiden toimijoiden
osallistumista tarvitaan.

Jarvenpaa kasvaa vauhdilla, minka takia Jarvenpaassa myos rakennetaan paljon. Sailyttamalla
olemassa olevia rakennuksia ja pidentamalla niiden kayttoikaa purkavan uudisrakentamisen sijaan
voitaisiin valttaa suuria uudisrakentamiseen liittyvia, rakennusmateriaaleista aiheutuvia paastoja.
Tama edellyttaisi olemassa olevien rakennusten kehittamista nykyisiin ja tuleviin kdyttotarpeisiin
sopiviksi. Olemassa olevan rakennuskannan sadilyttaminen ja kehittaminen vaatii panostusta ja
sitoutumista uudenlaisten toimintamallien ja ratkaisujen kehittamiseen.

Mikali uudisrakentamiseen paadytaan, on uudisrakennuksista ensiarvoisen tarkeaa tehda
mahdollisimman vahapaastoisia koko elinkaaren ajalta ja erityisesti rakennusmateriaalien osalta.
Uudisrakentamisen tulisi olla laadukasta ja muuntojoustavaa, jotta se palvelisi pitkalle
tulevaisuuteen. Materiaalien ja rakennusosien kierratettavyys lisaisi mahdollisuuksia siihen, etta
rakennuksesta hyodytaan pitkan aikaa.
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Energiatehokkuuteen ja uusiutuvaan energiaan liittyvat toimet maksavat usein itsensa takaisin
suhteellisen nopeasti, mika tekee niihin liittyvista investoinneista taloudellisesti kannattavia.
Olemassa olevaa rakennuskantaa on paljon, joten energiaratkaisujen avulla voitaisiin saada paastoja
vahennettya kustannustehokkaasti.

Liikenteen paastojen vahenemiseksi tulee lilkkkumista ohjata kestaviin kulkumuotoihin, eli kavelyyn,
pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen ja uusiutuviin kayttovoimiin. Liikkumiseen kohdistuvien toimien
vaikuttavuutta lisaa se, etta samaan aikaan hillitdén henkildautoilua, kun parannetaan kestavien
liilkkumismuotojen olosuhteita. Autoilun hillinnan keinovalikoimasta pysakdintiratkaisut korostuivat
tehokkaina ja ne ovat myos kustannustehokkaita. Autoilua hillitsemalld voidaan véahentaa myos
liilkkumisen vaatimaa tilan tarvetta ja lisdtd maankayton tehokkuutta.

Kasvillisuus on tarkeaa erityisesti ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta. Olemassa olevan
puuston sdilyttdminen on keskeista seka sopeutumisen etta hiilinielun ja -varaston
nakokulmasta. Suurikokoinen, pitkdikdinen ja kerroksellinen kasvillisuus korostuu ilmastoviisaana.

Ilmastoviisaat ratkaisut edistavat myos hyvinvointia ja viihtyisyytta. Kestava lilkkkuminen edistaa
terveytta ja autoilun vaheneminen parantaa kaupunkiympariston turvallisuutta, ilmanlaatua ja
viihtyisyytta. Jos rakennetaan vahemman, vahentyvat siita aiheutuvat hairiot ja melu. Kaupunkivihrea
edistaa hyvinvointia ja kohottaa kaupunkikuvaa. Sen lisaksi, ettd puu rakennusmateriaalina toimii
hiilen pitkaaikaisena varastona, voi se auttaa rakentamaan sisdilmaltaan laadukkaita kohteita.

Sen liséksi, etta joidenkin ilmastonmuutosta hillitsevien ratkaisujen avulla voidaan saavuttaa saastoja,
on ilmastonmuutoksen hillinta tarkeaa taloudellisesta nakokulmasta myos siksi, etta sopeutumisen
tulevaisuudessa vaatimat kustannukset ja paastojen kompensaatiokustannukset riippuvat pitkalti
siitd, miten hyvin paastoja onnistutaan maailmanlaajuisesti vahentdmaan. Ilmastonmuutosta
hillitsemalla edistetdaan mahdollisuuksia vakaaseen, turvalliseen ja hyvinvoivaan tulevaisuuteen.
Kaupunkien rooli ilmastonmuutoksen hillinndssa on merkittava, silla ne ovat keskeisia ihmisten elin-
ja toimintaymparistoja vaikuttaen siihen, miten helppoa on elda ilmastoviisaasti. Lisaksi
toimintaympariston rakentaminen ja yllapito on ilmastondkokulmasta merkittavaa.
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Tehokkaimpien toimenpiteiden listaus Sitowisen selvityksen (2024) mukaan

10

Rakennusten ja tonttien
rakentaminen

Rakennusten ja tonttien
rakentaminen

Rakennusten ja tonttien
rakentaminen

Rakennusten ja tonttien
rakentaminen

Esirakentaminen ja yleiset
alueet

Liikenne

Liikenne

Liikenne

Energia

Rakennusten ja tonttien
rakentaminen

Rakennusten sailyttdminen
purkamisen sijaan

Puurakentamisen vaatimuksen
vaikutus rakennuksen paastéihin

Hiilijalanjaljen raja-arvon
asettaminen uudisrakentamiselle

Rakennuksen korkeuden vaikutus
paastoihin

Vahahiiliset ratkaisut esi- ja
infrarakentamisessa

Ympadristovyohykkeen asettaminen

autoliikenteelle

Kestava kaupunkirakenne

Pysakointinormin valjentaminen

Olemassa olevien rakennusten

energiatehokkuuden parantaminen

Vahahiilinen peruskorjaus

-50 %

17 % hiilijalanjalki yhteisvaikutus
puutuotteiden hiilivarasto
huomioiden noin -80 %

-0-15 %

-0-12 %

-10-75%

-15-50 %

-50 %

-0-30 %

-30-60 %

-30-50 %

Hyvin tapauskohtaista

-10-15%

2-3 % (Maltillisen raja-arvon asettaminen)

-0-12 %

Voi olla my0s saasto

Tuhansia euroja

Vaikea arvioida, tyémaan viema tila voi olla hankalampi
jarjestaa, toisaalta olemassa oleva infra vahentaa
tarvittavia investointeja.

-100-0 % (pysakointipaikkojen pienempi vaatimus laskee
investointikustannuksia)

Kasvattaa merkittavasti investointikustannusta suhteessa
kevyeen perusparannukseen

-30-50 %

Laadittu Sitowisen (2024) selvityksen mukaan. Sisaltaa kaikki selvityksessa kasitellyt sektorit seka naiden vaikutusten tarkemman tarkastelun.
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Ei vaikutusta. Laaja perusparannus parantaa rakennuksen
energiatehokkuuden uudisrakennusta vastaavalle tasolle.

Ei vaikutusta

Hiilijalanjaljen raja-arvon vaikutuksen kohdistuessa
energiatehokkuutta koskeviin toimenpiteisiin voi se laskea
rakennuksen kayttokustannuksia

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Infran yllapito helpompaa ja halvempaa

-100-0 % (pysakointipaikkojen pienempi vaatimus laskee
investointikustannuksia)

Pienentaa merkittavasti kayttokustannusta
energiatehokkuuden parantuessa suhteessa kevyeen
perusparannukseen

Ei vaikutusta


https://www.jarvenpaa.fi/files/c83b01ec1559fbf54c766124ee918d54e6d690f3/jarvenpaan-ilmastoviisas-suunnittelu-selvitys.pdf
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